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1. Ouverture de la réunion par M. Jan Kleijssen, directeur de la Direction de la société de
I'information et la lutte contre la criminalité

M. Kleijssen a ouvert la réunion et a souhaité la bienvenue a tous les participants. Il a félicité
M. Jesper Hjortenberg (Danemark), président du CDPC, pour sa présidence du Comité. Il a
également remercié le Pr. Sabine Gless (Allemagne), experte scientifique, pour son implication
continue et I'a félicité pour les progrées réalisés jusqu'a présent. M. Kleijssen a ensuite brievement
présenté l'approche globale du Conseil de I'Europe sur les questions liées a I'lA, soulignant
I'importance de suivre les développements les plus récents dans ce domaine. Il a également salué
M. Kristian Bartholin, secrétaire du Comité ad hoc sur l'intelligence artificielle (CAHAI) et a confirmé
gue le Comité de la Convention sur la cybercriminalité (T-CY), qui n'a pas pu étre représenté pour
cette réunion spécifique, s'impliquera dans le processus a venir.

2. Tour de table et introduction par le président et le Secrétariat

Le tour de table a permis aux participants de présenter brievement leurs fonctions et leur expertise.
Se référant au mandat du CDPC-AICL, M. Hjortenberg a ensuite présenté |'objectif principal de cette
réunion et de celles a venir, a savoir déterminer la nature de linstrument qui sera rédigé
ultérieurement, avec pour point central la responsabilité pénale a I'égard des véhicules et de la
conduite automatisée. M. Carlo Chiaromonte, secrétaire du CDPC, a brievement présenté le
contexte dans lequel s’inscrivent les travaux du CDPC-AICL et a souligné qu'une fois la nature de
I'instrument convenue au niveau du CDPC, le mandat de ce Comité sera mis a jour.

3. Présentation des activités du CAHAI par M. Kristian Bartholin

M. Bartholin a brievement présenté les activités récentes du CAHAI, a savoir l'analyse des
questions juridiques relatives aux systemes utilisant I'lA et l'identification des principaux éléments a
inclure dans un cadre général sur I'lA, dans le respect des droits de 'nomme et de I'Etat de droit. Il a
mentionné les liens possibles entre les travaux du CDPC-AICL et ceux du CAHAI et de son
successeur (puisque le mandat du CAHAI se terminera a la fin de l'année) et a enfin souligné le
besoin de coopération au sein du Conseil mais aussi avec d'autres organisations compétentes en
matiére d'lA.

4. Présentation sur I’lA et le droit pénal par la Pr. Dr. iur. Sabine Gless

Le Pr. Gless a ensuite réalisé une présentation détaillée des principales implications en termes de
droit pénal matériel et procédural (notamment sur la responsabilité pénale et les questions liées aux
preuves) concernant |'utilisation de I'l|A pour l'automatisation de la conduite, en se basant également
sur les résultats de I'étude de faisabilité, qui a été finalisée fin 2020 et qui servira de base aux
travaux du CDPC-AICL. Elle a spécifiguement mentionné gu'il y avait eu quelques développements
dans les lois de certains Etats dans ce domaine depuis que I'étude a été finalisée. Cependant, seuls
guelques Etats ont adopté une Iégislation concernant la responsabilité pénale, alors que la plupart
d'entre eux soulignent la nécessité de nouvelles réglementations dans un cadre international. En
outre, elle a indiqué que la plupart des Etats expriment le souhait d'établir de nouvelles régles
procédurales et des mécanismes de coopération en matiere d'lA et de conduite automatisée.
Anticiper ce qui pourrait étre autorisé dans ce domaine a l'avenir sera essentiel dans la rédaction
d'un instrument potentiel pour éviter I'obsolescence entrainée par les évolutions rapides de I'lA.

Par la suite, de nombreuses délégations ont félicité le Pr. Gless pour son excellente présentation,
ont posé de nombreuses questions et sont intervenues pour soulever des problemes concernant
d’autres moyens de transport, la question de la responsabilité des utilisateurs par rapport aux
programmeurs et le niveau d'autonomie de I'lA.
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5. Présentation de la législation francaise

Le cadre juridique francais sur I'l|A et la conduite automatisée étant particulierement avance,
Mme Bertille Dourthe (France, Ministére de la Justice), experte francaise au sein du CDPC-AICL, a
été invitte a présenter les dernieres évolutions de la législation nationale francaise dans ce
domaine, concernant notamment les deux ordonnances dédiées aux véhicules automatisés
d'avril 2021 (cf. annexe) :

- la 1ére ordonnance vise notamment a définir le régime de responsabilité pénale applicable a
['utilisation des véhicules a conduite automatisée et a en clarifier les conditions d'utilisation ;

- la 2°™ ordonnance fournit des informations sur l'acces aux données des véhicules
automatisés, notamment en cas d'accident de la route ou de conditions de conduite
dangereuses, et sur l'utilisation de ces données (nature des données, utilisation potentielle
dans le cadre de procédures pénales, etc.).

La présentation de la législation francaise a été suivie de nombreuses interventions et discussions
entre les membres du CDPC-AICL et avec l'experte scientifique sur le régime de responsabilité
décrit, sur qui peut accéder aux données des vehicules (utilisateur vs. propriétaire vs. titulaire du
certificat d'immatriculation) et a quelles fins ils peuvent les utiliser, entre autres. En outre, la
délégation allemande ainsi que toutes les autres autres délégations, ont été invitées a présenter les
développements récents de leur cadre législatif dans le domaine de I'l|A et de la conduite
automatisée lors de la prochaine réunion.

6. Discussions sur la portée et la nature potentielle de I'instrument

A la suite de ces présentations et discussions, M. Hjortenberg a invité les délégations & examiner
guel type d'instrument pourrait étre élaboré a un stade ultérieur. Il a indiqué que, pour un sujet de
cette nature qui concerne des questions centrales de droit pénal, et prenant en compte les
dimensions transfrontalieres de I'utilisation des véhicules, la rédaction d'une convention, ainsi que la
limitation de son champ d'application (véhicules et conduite automatisée), pourraient apparaitre
comme une solution préférable. Certaines délégations ont soutenu cette approche tandis que
d'autres ont exprimé leur inquiétude quant a I'élaboration d'un instrument contraignant et ont
expligué qu'il était peut-étre prématuré de commencer a discuter de la nature de cet instrument, en
particulier puisque le mandat du comité successeur du CAHAI n'a pas encore été décidé et, surtout,
parce que de nombreux éléments concernant le contenu de cet instrument n'étaient pas clairement
déterminés a ce stade (questions liées aux preuves, activités en cours dans d'autres forums,
manque d’harmonisation concernant la réglementation du trafic, etc.)

Certaines délégations ont également mentionné la possibilité de s'inspirer du processus de travail
du CAHAI, a savoir rédiger d'abord une sorte d'étude de faisabilité "avancée" /document cadre
définissant précisément les éléments, ainsi que le champ d'application, qui doivent étre abordés
dans un futur instrument contraignant.

7. Marche a suivre et prochaine réunion

Sur la base des discussions et compte tenu de I'absence de consensus sur la nature de l'instrument
a ce stade, M. Hjortenberg a conclu la réunion en indiquant que les travaux a venir devraient
d'abord se concentrer sur le contenu et sur les principales tdches du CDPC-AICL, telles qu'elles
sont présentées dans le mandat. Ainsi, pour préparer la prochaine réunion, il a été décidé que :

- le Secrétariat redistribuera la compilation des réponses au questionnaire de 2019 afin que
les délégations puissent fournir des informations actualisées, notamment concernant les
évolutions au regard de leurs cadres législatifs (responsabilité pénale, droit de la preuve,
etc.) et réglementaires ainsi que des éléments potentiels issus de cas réels ;
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- le président, I'experte scientifiqgue et le Secrétariat produiront un document-cadre contenant
un apercu substantiel des éléments qui seront inclus dans le futur instrument.

La salle de réunion n'étant pas disponible les 28-29 mars 2022 (dates initialement retenues par le
Comité pour la prochaine réunion), la prochaine réunion du CDPC-AICL se tiendra les 31 mars
et ler avril 2022 dans les locaux du Conseil de I'Europe a Paris, en format hybride (nouvelles

dates validées par le président du Comité).

Annexes : Ordonnances (Délégation francaise)
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Decrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE

TRANSPORTS

Ordonnance n® 2021-442 du 14 avril 2021
relative a l'accés aux données des vehicules

NOR : TRAT2034551R

Le Président de la Républigue,

Sur le rapport du Premier ministre et de la ministre de la transition écologique,

Wu la Constitution, notamment son article 38 ;

¥u le reglement (UE) 2016/679 du Parlement européen et du Conseil du 27 avril 2016 relatif & la protection des

personnes physiques 4 I'égard du traitement des données 4 caractére personnel et i la libre circulation de ces
données ;

Vu la directive 2002/38/CE du Parlement européen et du Conseil du 12 juillet 2002 concernant le traitement des
données 4 caractére personnel et la protection de la vie privée dans le secteur des communications électronigues ;

Vu la directive (UE) 2015/1535 du Parlement européen et du Conseil du 9 septembre 2015 prévoyant une
procédure d'information dans le domaine des réglementations techniques et des régles relatives aux services de la
société de "information ;

Wu le code des assurances, notamment ses articles L. 121-12 et L. 421-1 ;

W¥u le code de justice administrative, notamment son article B 123-20;

Wu le code de la route ;

Vu le code des Lransports |

Vu la loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative & I'informatique, aux fichiers et aux libeniés ;

Vu la loi n° 85-677 du 5 juillet 1985 tendant & I"amélioration de la sitvation des victimes d'accidents de la
circulation et 4 I"accélération des procédures d'indemnisation ;

Vu la loi 0 2019-1428 du 24 décembre 2019 d’orientation des mobilités, notamment son article 32 ;

Vu la loi n° 2020-290 du 23 mars 2020 d’urgence pour faire face & I"épidémie de covid-19, notamment son
article 14 ;

Vu I"avis du comité consultatif de la législation et de la réglementation financiéres en date du 21 janvier 2021 ;

WVu I'avis du groupe interministérie] permanent de la sécurité routiére en date du 18 février 2021 ;

Vu I"avis de la Commission nationale de I'informatique et des libertés en date du 30 mars 2021 ;

Vu la notification n° 2020/833/F adressée & la Commission européenne le 30 décembre 2020 et les réponses
du 31 mars 2021 de cette derniére ;

Le Conseil d"Efat (section des travaux publics) entendu :
Le conseil des ministres entendu,

Ordonne ;

Article 1=
Aprés I"article L. 1513-1 du code des transports, est inséré le chapitre suivant :
« Crammee IV

« LES DONNEES DU VENICULE

« Art. L. 1514-1. — 1. - Les données mentionnées au 11 produites par les systémes intégrés 4 un véhicule
terrestre & moteur équipé de moyens de communication permettant d'échanger ces donnédes avec 1"extérieur sont
transmises sous un format structurd exploitable au moyen d'outils informatiques, par le constructeur du véhicule
terrestre @ moteur ou son mandataire, aux gestionnaires d’infrastructures routieres, aux forces de police et de
gendarmerie et aux services d’incendie et de secours, aux fins de prévention des accidents, en vue dapporter des
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réponses rapides aux risques identifiés, ou d"amélioration de 1"intervention en cas d’accident, dans le cadre exclusif
de I'exdcution de leurs missions de service public et sous réserve, le cas échéant, de |"acceptation des conditions
financiéres prévues au VIIL

« II. — Les donnédes transmises sont limitées & celles qui sont strictement nécessaires  la détection d”accidents,
d'incidents ou de conditions génératrices daccidents situds dans I'environnement de conduite du véhicule, a
I"exclusion des données destinges aux sysiémes de communications aux centres d’appels d'urgence.

« Elles sont anonymisées par un procédé garantissant la suppression irréversible du lien entre lesdites données et
le numéro de série ou tout identifiant du véhicule, de son conducteur, propriétaire ou locataire.

« Elles excluent tout support permettant d'identifier les personnes ou véhicules dans I'environnement de
conduite du véhicule.

« III. — La transmission de ces données peut s’appuyer sur des réseaux de communication cuverts au public et
des systémes de transports intelligents coopératifs.

a [V, — Cas donndes sont ullliséespr les gestionnaires d'infrastructures routiéres, les forces de "ordre de police
et de gendarmerie et les services d'incendie et de secours exclusivement aux fins mentionnées au 1. Elles ne
peuvent notamment &tre utilisées ni comme preuve de la commission dinfractions au code de la route, ni aux fins
de fourniture commerciale dinformations aux usagers de la route.

« ¥. — Le consentement de la personne concernée, conducteur ou utilisateur du véhicule, au traitement de ces
données n'est pas requis pour ces finalitdés,

« VI — La personne concernée est informée, préalablement & ce traitement, par le constructeur du véhicule
terrestre & moteur ou son mandataire, selon des modalités définies par vole réglementaire.

« VII. - Les données concernées ainsi que leurs modalités d'accés, de mise 4 jour et de conservation sont
précisdas par voie réglementaire.

« VIII. — Si des conditions financiéres d’accés aux données sont app]iquées, elles ne peuvent couvrr que les
colits de transmission et de traitement des donndes spécifiques & la detection des accidents el incidents ou
conditions de circulation génératrices d’accidents, localisés dans I'environnement de conduite du véhicule.

« Arf. L. 1514-2. — L. — Les données mentionnées au 11 produites par les systémes intégrés 3 un véhicule
terrestre i moteur équipé de moyens de communication permettant d'échanger ces données avec 1'extérieur sont
transmises, aprés avoir éié agrégdes, sous un format structuré exploitable au moyen d’outils informatiques, par le
constructeur du véhicule terresire & moteur ou son mandataire, aux gestionnaires d'infrastructures routiéres, aux
fins exclusives de connaissance et de cariographie de I"infrastructure routiere et de son équipement, en vue de
garantir ses conditions de sécurité, sous réserve, le cas échéant, de I"acceptation des conditions financiéres prévues
au VIIL

«Il. — Les données transmises permettent I'observation de Iinfrastructure routiére, de son état et de son
équipement dans I'environnement de conduite du véhicule et sont limitées & ce qui est strictement nécessaire pour
caractériser 1'état de I'infrastructure ef de ses équipements.

« Elles sont anonymisées par un procédé garantissant la suppression irréversible du lien entre lesdites données et
le numéro de série ou tout identifiant du véhicule, de son conducteur, propriétaire ou locataire.

« Elles excluent tout support permettant d'identifier les personnes ou véhicules dans I'environnement de
conduite du véhicule.

« [I. — La transmission de ces données peut s"appuyer sur des réseaux de communication cuverts au public et
des systémes de transports intelligents coopératifs.

« V. — Ces données sont utilisées par les gestionnaires d’infrastructures routieres exclusivement aux fins
mentionnées au I Elles ne peuvent notamment dire utilisées ni comme preuve de la commission d'infractions au
code de la route, ni aux fins de fourniture commerciale d’informations aux usagers de la route sur état de
I"infrastructure routidrz ou de son équipement.

« ¥. — Le conseniement de la personne concemée, conducteur ou utilisateur do véhicule, au traitement de ces
données n'est pas requis pour cette finalité.

« ¥I. — La personne concernde est informée, préalablement & ce traitement, par le constructeur du véhicule
terrestre 4 moteur ou son mandataire, selon des modalités définies par vole réglementaire.

« VIL - Les données concernées ainsi que leurs modalités d'accés, de mise 4 jour et de conservation sont
précisées par voie réglementaire.

« VIII. — Si des conditions financieres d’accés aux données sont appliquées, elles ne peuvent couvrir que les
colits de collecte, de transmission el de traitement des données spécifiques 4 la caractérisation de I'état de
I"infrastructure et de ses équipzments localisés dans I'environnement de conduite du véhicule.

« Arf. L. 1514-3. — L. — Les données mentionnées au 11 produites par les systémes intégrés & un véhicule
terrestre & moteur équipé de moyens de communication permettant d'échanger ces données avec 1" extérieur sont
transmises, apres avodr ¢ agrégees, sous un format structuré exploitable au moyen d’outils informatiques, par le
constructeur du véhicule terrestre 4 moteur ou son mandataire, aux gestionnaires d'infrastructures routigres et aux
autorités organisatrices de la mobilité désignées aux articles L. 1231-1, L. 1231-3, L. 1241-1 et L. 1811-2, aux fins
de connaissance du trafic routier, sous réserve, le cas échéant. de I’acceptation des conditions financigres prévues
au VIL

« II. — Les données transmises sont limitées 4 celles qui permettent I"observation des conditions d’écoulement
du trafic routier.
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« Elles sont anonymisées par un procédé garantissant la suppression irréversible du lien entre lesdites données et
le numéro de série ou tout identifiant du véhicule, de son conducteur, propriétaire ou locataire.

« Elles excluent tout support permettant d'identifier les personnes ouw véhicules dans I'environnement de
conduite du véhicule,

« [II. — La transmission de ces données peut s'appuyer sur des réseaux de communication ouverts au public et
des systémes de transports intelligents cooperatifs.

« IV. — Ces données sont utilisées par les gestionnaires d' infrastructures routiéres et les autorités organisatrices
de 1a mobilité exclusivement aux fins mentionnées au 1. Elles ne peuvent notamment 8tre utilisées ni comme preuve
de la commission d'infractions au code de la route, ni aux fins de fourniture commerciale d'informations aux
usagers des transports sur les conditions de trafic.

« V. — La personne concernée est informeée, préalablement i ce traitement, par le constructeur du véhicule
terrestre & moteur ou son mandataire, selon des modalités définies par voie réglementaire.

« V1. — Les données concerndes ainsi que leurs modalités d’accds, de mise & jour et de conservation sont
précisées par voie réglementaire.

« VII. — 5i des conditions financiéres d'accés aux données sont appliquées, elles ne peuvent couvrir gque les
codts de collecte, de transmission et de traitement des données spécifiques 4 la caractérisation des conditions de
trafic.

« A, L. 15144, — 1. — En cas d"accident de la route, les organismes chargés de I° enquéte technique prévue i
I"article L. 1621-2 ont accés aux données des dispositifs d'enregistrement des données d'état de délégation de
conduite, pour la seule finalité de 1'étude et de analyse des accidents.

« Il — A cette fin, le constructeur du véhicule terrestre 4 moteur ou son mandataire garantit intégrité de ces
données.

« Dans le cas ol le constructeur du véhicule terrestre & modeur ou son mandataire a acces 3 ces donndes 4
distance, Iu:ursque le véhicule est équipé de moyens de communication permettant de les échanger avec Iextérieur,
les modalités d"acceés aux données et de leur conservation par ces personnes, dont la durée pe peut dépasser six ans
a compter de la date de I'accident considéré, sont précisees par décret en Conseil d'Etat.

« Art. I J514-5. — 1. — En cas d’accident de la route, ont accés aux données des dispositifs d’enregistrement
des donndes d'état de délégation de conduite relatives aux conditions d activation, de désactivation et de reprise en
main du systéme de conduite automatisé, sous réserve, le cas échéant, de "acceptation des conditions financiéres
prévues an V1 :

« 1" Les enireprises dassurance qui garantissent les véhicules impliqués dans I"accident, aux fins de déterminer
les indemnisations nécessaires i 1"application du contrat d’assurance concerné pr‘-'LlS i l"article L. 121-12 du code
des assurances, exclusivement lorsque le traitement de ces données est nécessaire 4 'exécution du contrat
d’assurance concerné ;

« 2" Le fonds de parantie des assurances utl]tgatmres de dommages m&nunnne a I'article L. 421-1 du code des
assurances pour la méme finalité, lorsqu’aucune entreprise d’assurance n'est en mesure de procéder aux
indemnisations dans le cadre de I"exécution d’un contrat d’assurance.

a Il — Le consentement de la personne concernée, conducteur ou utilisateur de 1"un des véhicules impliqués, au
traitement de ces donndes n’est pas requis pour ces finalités.

« Ill. — Seules les données strictement nécessaires pour déterminer I"activation ou non de la délégation de
conduite du véhicule, ou les conditions de reprise en main, aux fins d'indemniser les victimes en application de la
loi n° 85-677 du 3 juillet 1985 tendant & I'amélioration de la situation des victimes d’accidents de la circulation et 4
I"accélération des procédures d'indemnisation, sont transmises.

« IV, — Les donndes pertinentes, lorsgu’elles ne sont pas définies dans les prescriptions en matiére de
construction, de montage et d'utilisation énoncées dans les instruments juridiques internationaux relatifs aux
véhicules 4 roues et & leurs équipements, sont précisées par voie réglementaire.

« V. — Dans le cas oil le constructeur du véhicule terrestre 4 moteur ou son mandataire a accis i ces données a
distance, lorsque le véhicule est equtpe de moyens de communication permettant de les échanger avec Iextérieur,
les modalités d accés aux données et de leur conservation par ces personnes, laquelle ne peut aller au-dela d'une
période de dix ans & compter de la date de |"accident considéré, sont précisées par décret en Conseil d"Etat.

« VL. — 5i des conditions financiéres d’accis sux données sont appliquées, elles ne peuvent couvrir que les coiits
de collecte et de transmission des données spécifiques i la caractérisation de I'état de I'activation de la délégation
de conduite. Les donndes sont transmises au fonds de garantie des assurances obligatoires de dommage
gratuitement.

« Art. L 1514-6. — 1. — Le constructeur d un véhicule terrestre & moteur ou son importateur peut procéder i la
comection par voie tE]Elquue des défauts d'un ou plusieurs systémes, composants ou entités techniques pouvant
affecter 1"ensemble d’une série de véhicules et susceptibles 'de comprometire, de fagon grave, la sécurité du
véhicule, des occupants ou des autres usagers de la route en portant atteinte aux intéréts vitaux des personnes.

« Il — Aux fins d'identification de ces défauts, le constructeur ou [° importateur peut, lorsque le véhicule est
éghjpe de moyens de communication permettant d’échanger des données avec I'extérieur, accéder aux données du

icule caractérisant le fonctionnement de ces systémes, composants ou entités technigues.

« Il — Le consentement du propriétaire ou du ‘titulaire du contrat de location de longue durde aun trajtement de
ces données n'est pas requis pour cette finalité,
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« IW. — Le constructeur du véhicule concerné, ou I'importateur, informe, préalablement & la comection, le
propriétaire ou le titulaire du contrat de location de longue durée des défauts qui ont éé identifiés, selon des
modalités définies par voie réglementaire.

« ¥. — La transmission des données d”identification et de correction de ces défauts au constructeur du véhicule
terrestre 4 moteur ou au véhicule peut s’appuyer sur des services de communications électroniques accessibles au
public et des systémes de transports intelligents coopératifs. Elle est protégée de maniére 4 garantir I"intégrité et la
confidentialité des données transmises.

« V1. — Lorsque le propriétaire ou le dtolaire d'un contrat de location de longue durde, de location avec option
d'achat ou de crédit-bail demande la correction par voie télématique du défaut d'un ou plusieurs systémes,
composants ou entités techniques du véhicule, la personne en charge de cette correction acciéde aux paramétres des
systémes, composants ou entités techniques ef aux moyens de communication nécessaires pour assurer cette
cofrection, dans le respect de la sécurité de la conduite du véhicule, et en informe le propriétaire ou le titulaire du
contrat de location de longue durde.

«Art. L. 15]4-7. — 1. — Le constructeur d’un véhicule terrestre & motewr a délégation de conduite, ou de I'un de
ses équipements, ou son mandataire, peut accéder aux donndes, recueillies par le systeme d'automatisation du
véhicule pendant sa circulation, qui sont nécessaires au renforcement de la sécurité des systémes de délégation de
conduite. Les données concernées sont définies par voie réglementaire.

« II. — Lorsque des données recueillies par le systéme d automatisation d'un véhicule terrestre & moteur a
délégation de conduite permettent de reconstituer des scénarios caractérisant des situations de conduite susceptible
d’entrainer des blessures graves aux occupants du véhicule ou aux autres usagers de la route, ces scénarios sont mis

a la disposition, par le constructeur automobile ou son mandataire, des organismes désignés par le ministre chargé
des transports pour élaborer les scénarios de conduite utilisés pour la réception des véhicules, selon des modalités
fixées par voie réglementaire.

« Il — Les donnédes recugillies ne peuvent pas étre utilisées comme preuve de la commission d”infraction au
code de la routa.

« [V. — Les donndes sont anonymisées par un procédd garantissant la suppression imréversible du lien entre
lesdites données et le numéro de série ou tout identifiant du véhicule, de son conducteur, propriétaire ou locataire.
Elles ne permettent pas d'identifier les personnes, véhicules, logements et lieux d'activités situés dans
I'environnement de conduite du véhicule concerné,

« Art. L. 15]4-8. — 1. — Le constructeur d'un vehicule terrestre & moleur ou son mandataire notifie & I"autorité
nationale de réception des véhicules, sans délai apres &n avoir pris connaissance, les attagues par vole elecl.mmque
qui sont susceptibles de porter atteinte aux systémes d'information contribuant au fonctionnement ou & la sécurité
du véhicule. A cette fin, il communique i “cette autorité les donnges technigues dont il dispose el permettant
d'analyser les modalités de ces altaques.

« II. — Est puni de 75 000 euros d"amende le fait. pour les dirigeants de 12 personne morale mentionnée au 1, de
ne pas satisfaire a 'obligation de notification d’une attaque prévee au L

« Est puni de la méme amende le fait, pour les dirigeants de cette personne morale, de ne pas safisfaire 4
I"obligation de communication des données technigues prévue au 1.

« 11, — Un arrété du ministre chargé des transports précise la nature des attaques devant faire I"objet d'une
notification 1" avtorité nationale de réception des véhicules, les modalités de leur notification et les informations 4
communiquer 4 cette autorité. »

Article 2

Le Premier ministre, 1a ministre de la transition écologigue, le ministre de I'économie, des finances et de la
relance, le ministre de I'intérieur, le garde des sceaux, ministre de la justice, et le ministre délégué aupris de la
ministre de la transition écologique, chargé des transports, sont responsables. chacun en ce qui le concerne, de
I"application de la présente ordonnance, qui sera publide au Jowrnal officiel de la République frangaise.

Fait le 14 avril 2021.
Emmanuer. MAckoN

Par le Président de la Répobligue :

Le Premier minisire,
Teax CasTex
Le ministre délégué
auprés de la minisire de o transition fcologique,

chargé des Iranspors,
Tzan-Barmste Dnmaag

La ministre de la transition écologigue,

Barnara Poseiis

Le ministre de "économie,
des finances ef de la relance,
Bruno L Mame
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ministre de la justice,
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Decrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE

TRANSPORTS

Ordonnance n® 2021-442 du 14 avril 2021 relative au régime de responsabilité pénale applicable
en cas de circulation d'un véhicule a delégation de conduite et a ses conditions d'utilisation

NOR : TRAT2034523R

Le Président de la Républigue,
Sur le rapport du Premier ministre et de la ministre de la transition écologique,

Vu la Constitution, notamment son article 38 ;

Wu le réglement (UE) 201&/679 du Parlement européen et du Conseil du 27 avril 2016 relatif & la protection des
personnes physiques a "égard du traitement des données 4 caractére personnel et & la libre circulation de ces
données ;

Vu le reglement (UE) 2018/838 du Parlement européen et du Conseil du 30 mai 2012 relatif a la réception et i la
surveillance du marché des véhicules & moteur et de leurs remorques, ainsi que des systémes, composants et entités
techniques distinctes destinés a ces véhicules, modifiant les réglements (CE) n° 715/2007 et (CE) n° 395/2009 et
abrogeant la directive 200746/CE ;

Vu la directive 2006/123/CE du Parlement européen et du Conseil du 12 décembre 2006 relative aux services
dans le marché intérieur

Vu la directive 2015/1535/UE du Parlement evropéen et du Conseil du 9 septembre 2015 prévoyant une
procédure o’ information dans le domaine des réglementations techniques et des régles relatives aux services de la
socidté de Iinformation ;

Wu le code de la consommation ;

Wu le code de justice administrative, notamment son article R. 123-20 ;

Wu le code pénal ;

Vu le code de procédure pénale ;

Wu le code de la route

Wu le code des transports ;

Wu la loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative & I'informatique, aux fichiers et aux libertés ;

Vo la loi n* 2019-1428 du 24 décembre 2019 d’orientation des mobilités, notamment son article 31 ;

Wu 1"avis du groupe interministériel permanent de la sécurité routiére en date du 4 février 2021 ;

Vu la notification n® 2020/853F adressée & la Commission européenne le 30 décembre 2020 et les réponses du
31 mars 2021 de cette derniére ;

Le Conseil d'Etat {section des travaux publics) entendu ;
Le conseil des ministres entendu,
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Ordonne :

Caarrmre 1=

RESPONSABILITE PENALE APPLICABLE A LA CIRCULATION
D'UN VEHICULE A DELEGATION DE CONDUITE

Article 1=

Aprés le chapitre IT du titre 11 du livre 1= de la partie législative du code de la route, il est inséré un chapitre 111
ainsi rédige :

« Crarrree 1T

« RESPONSARILITE PENALE APPLICABLE EN CAS DE CIRCULATION
0'UN VERICULE A DELEGATION DE CONDUITE

« At L. 123-]. — Les dispositions du premier alinéa de I'article L. 121-1 ne sont pas applicables au
conducteur, pour les infractions résultant d’une manceuvre d'un véhicule dont les fonctions de conduite sont
déléguées 4 un systéme de conduite automatisé, lorsque ce systéme exerce, au moment des fails et dans les
conditions pre\rues au I de Iaticle L. 319-3, le contrdle dynamique du véhicule.

« Le conducteur doit sz tenir constamment en état et en position de répondre 4 une demande de reprise en main
du systéme de conduite automatisé.

« Les dispositions du premier alinéa de I'article L. 121-1 sont & nouveau applicables :

« 17 Dés I"instant od le conducteur exerce le contréle dynamigue du véhicule i 12 suite d"une reprise en main de
celuici;

« 2" En I'absence de reprise en main du véhicule par le conducteur & 1'issue de la période de transition faisant
suite 4 une demande du systéme de conduite automatisé dans les conditions prévues au 11 de "article L. 319-3 ;

« 3 Au conducteur qui ne re‘s:[;ecle pas les sommations, injonctions ou indications données par les forces de
I"ordre ou les régles de priorité de passage des véhicules d'iniérét général prioritaires prévues au présent code.

« Art. L. 123-2. — Pendant les périodes ol le systéme de conduite automatisé exerce le contrile dynamigue du
véhicule conformément 4 ses conditions d’utilisation, le constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de
I'article 3 du réglement (UE) 20183358 du Parlement européen et du Conseil du 30 mai 2018, est pénalement
responsable des délits d'atteinte involontaire & la vie ou a Uintégrité de la personne prévus aux articles 221-6-1,
222-19-1 et 222-20-1 du code pénal lorsqu’il est établi une faute, au sens de Iarticle 121-3 du méme code.

« Saufl dans les cas prévus au 3" de I"article L. 123-1, lorsqu’une mandeuyvre effectuée par le systéme de conduite
automatisé exercant le controle dynamique du véhicule conformément & ses conditions d'utilisation contrevient a
des régles dont le non-respect constitue une contravention, le constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens
de I"article 3 du réglement (UE) 2018858 du Parlement européen et du Consell du 30 mai 2018, est redevable
pécunigirement de "amends encourue.

a Art. L. 123-3 — 1. — Sans préjudice des dispositions des articles 60-1, 60-2, 77-1-1 et %%-3 du code de
procédure pénale, ont accés aux données du dispositif d’enregistrement des données d'état de délégation de
conduite :

« 1" Les fonctionnaires du corps de commandement oo dencadrement de la police nationale mentionnés aux
articles L. 130-1 et L. 130-3 du présent code, lorsque le véhicule est impliqué dans un accident de la circulation
ayant occasionné un dommage corporel ;

« 27 Les agents compétents pour constater les contraventions au présent code en application de Iarticle L. 130-4,
a I'occasion des contriles des véhicules et de leurs conducteurs ;

« 3" Le titulaire du certificat d' immatriculation du véhicule ou les personnes visées aux trois derniers alinéas de
I"article L. 121-3, en cas de constatation d’une des contraventions mentionnées 4 cet article.

« Il — Pour les fins précisées au 1, le constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de I'article 3 du
reg]ement (UE) 2018/858 du Parlement eumpeen et du Conseil du 30 mai 2018, garantit I"intégrité des données
mentionnées au prermer alinéa ainsi que leur accés.

« Dans le cas oil le constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de Iarticle 3 du réglement (UE)
2018/2858 du Parlement européen et do Conseil du 30 mai 2018, a accés 4 ces données & distance, lorsque le
véhicule est équipé de moyens de communication permettant de les échanger avec I'extérieur de celui-ci. les
modalités de cet acciés et de conservation des données, dont la durde ne 5‘“ dépasser six ans i compler de la date
de I'accident dans le cas prévu au 1° du L ou un an a compier de la date faits dans les autres cas, sont précisées
par déeret en Conseil d'Elat.

« Art L 123-4. — Les modalités d'application du présent chapitre sont fivées par décret en Conseil d'Etat. »
Article 2
Le I® de I'aticle 529-10 du code de procédure pénale est complété par un 4 ainsi rédige

« d) Un document attestant, selon des nmd:a]ttes précisées par arrété conjoint des ministres chargé des transports,
de la sécurité routiere et de la justice, qu'un systeme de délégation de conduite automatisé était activé
conformément i ses conditions d'utilisation au moment de I'infraction. »
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Caarmre 11

CONDITIONS DPUTILISATION D'UN VEHICULE A DELECATION DE CONDUITE

Article 3

Apras le chapitre VIIT du titrz 1= du livee 111 de la partie législative du code de la route, il est inséré un
chapitre IX ainsi rédigeé :

« Crarmee IX

« DISPOSITIONS APPLICABLES AU VEMICULE
A DELEGATION DE CONDUITE
« Art. L. 3]9-1. — Le systéme de conduite automatisé est soumis 4 des conditions d utilisation définies par le

constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de "article 3 du réglement (UE) 20187858 du Parlement
européen et du Conseil du 30 mai 2018.

« Arl. L. 319-2. — Les obligations d'information, préalables 4 la mise & disposition d’un véhicule & délégation
de conduite, en cas de vente ou de location, sont fixées par "article L. 224-68-1 du code de la consommation.

« Art, L 3193 — . — La décision d’activer un sysieme de conduite automatisé est prise par le conducteur,
préalablement informé par le systéme que ce dernier est en capacité d'exercer le contréle dynamigue du véhicule
conformément 4 ses conditions d utilisation.

« [I. — Lorsque son état de fonctionnement ne lui permet plus d'exercer le contrdle dynamique du véhicule ou
des lors que les conditions d”utilisation ne sont plus remplies ow qu’il anticipe que ses conditions d”utilisation ne
seront vraisemblablement plus remplies pendant I'exécution de la manceuvre, le systéme de conduite automatisé
doit ;

« 17 Alerter l2 conducteur ;

« I* Effectuer une demande de reprise en main ;

« 3* Engager et exécuter une manceuvre i risque minimal 4 défaot de reprise en main & 1"issue de la périnde de
transition ou en cas de défaillance grave.

« Arl. L. 319-4. — Les modalités d"application du présent chapitre sont fixées par déeret en Conseil d'Etat. »

Article 4
Le code de la consommation est ainsi modifié @

1* La section & du chapitre IV du titre 1T du livre 11 est complétée par une sous-section & ainsi rédigée :

« Sons-rection G
« Vibiowle & dilégation de comaluite
a Art. [. 224-68-1. — Préalablement 4 la conclusion d'un contrat de vente ou de location d'un véhicule a

délégation de conduite tel que défini par le code de la route, le professionnel communigue au consommateur une
information relative aux conditions dutilisation du systéme de conduite automatisé dont le véhicule est équipé.

« Le contrat de vente ou de location comporte la mention expresse de la fourniture de 1" information mentionnée
an premier alinéa.

« Le conlenu de I'information visée au premier alinda est mis & la disposition du professionnel le
constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de Iarticle 3 du réglement (UE) 2018258 du Parlement
européen et du Conseil du 30 mai 2018, sur tout support.

« Le constructeur du wéhicule ou son mandataire, au sens de Iarticle 3 du réglement (UE) 2018/858 do
Parlement européen et du Conseil du 30 mai 2018, garantit également I"accés public 4 des contenus informatifs par
tout support, ¥ compris de communication électronigue.

« Un arrdté conjoint des ministres chargés des transports, de la sécurité routiére et de I"économie fixe le contenu
et les modalités de fourniture des informations prévues au présent article. » ;

2 La sous-section 5 de la section 4 du chapitre 1T du titre IV du livre 11 est complétée par un article L. 242-25-1
ainsi rédigd

a Arl. L 242-25-1. — Tout manguement a I"article L. 224-68-1 est passible d’une amende administrative dont
le montant ne peut excéder 3 000 euros pour une personne physique et 15 000 euros pour une personne morale.

« Cette amende est prononcée dans les conditions prévues au chapitre 1T du titre IT du livre V. » ;

¥ An 4 de I'article L. 511-6, l2s mots © « la sous-section 3 » sont remplacds par les mots © « les sous-sections 3
al 6w,
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Caarrrre 111
SECURITE DES SYSTEMES DE TRANSPORT ROUTIER AUTOMATISES ET RESPONSABILITE PENALE

Article &
Le livre premier de la troisiéme partie du code des transports est complétd par un titre 'V ainsi rédige :
« TITRE V
« LES SYSTEMES DE TRANSPORT ROUTIER AUTOMATISES

« CHarimre I=
« SECURITE ET RESPONSABILITE PENALE

« Section 1
« Sécarite
«Art. Lo 3151-1. — 1. — La mise en service et I"exploitation d’un systéme de transport routier automatisé tel
que défini par voie réglementaire font I"objet d’une décision de "organisateur du service.

« [l. — La décision de I'organisateur du service est subordonnée i la réception préalable des véhicules utilisés, a
I"audit périodique de la sécurité du systéme en exploitation par un organisme qualifié agréé et 4 la démonstration
préalable définie par voie réglementaire, certifidée par un organisme qualifié agrée |

« 1" Die la sécurité du systéme congu pour &tre déployé sur les types de parcours ou zones de circulation visés
pour ce transport ;

« 2° De la sécurité du systéme déployé sur le parcours ou la zone de circulation défini pour ce transport.

« La démonstration de 1a sécurité d'éléments du systéme qui ne sont pas dépendants des parcours ou zones de
circulation utilisés pour leur exploitation, peut donner liew & une attestation nationale.

«Art. [ 315]-2. — Le systéme de transport routier automatisé est soumis a des conditions d'utilisation définies
par le concepteur du systéme technique tel que défini par voie réglementaire.

« Art. L. 3151-3. — Toute intervention i distance telle que définie par voie réglementaire, ne peut étre effectude
que par une personne habilitée, titulaire du permis de conduire correspondant 4 la catégorie du véhicule considérd,

« Section 2

« Responsabilite pénale
« Art. L. 31514, — Dans le cadre de la circulation de systemes de transport routier automatisés,

I"article L. 123-2 du code de la route est applicable 4 I'organisateur du service ou i I'exploitant tels que définis
par voie réglementaire,

«Art. L. 3151-5. — Toute personne habilitée telle que mentionnée & 1"article L. 3151-3, qui effectue ou omet, y
compris par négligence, d'effectuer une intervention a distance sur un véhicule 4 délégation de conduite exploité
dans le cadre d"un systéme de transpori routier automatisé, est responsable pénalement des infractions résultant de
la manceuvre du véhicule lorsque cette manceuvre découle de son intervention ou de son absence d’intervention, ou
lorsque cette intervention ou abstention n'est pas conforme aux conditions d'utilisation du systéme.

« Art. L. 315146, — 1. — Le fait pour une personne habilitée telle gque mentionnée a Uarticle L. 3151-3,
d'intervenir 4 distance sur un véhicule i délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport
routier automatisé sans &re titulaire du permis de conduire comespondant 4 la catégorie du véhicule est puni d'un
an d’emprisonnement et de 15 000 euros d’amende.

« Est puni des mémes peines, le fait d'effectuer une intervention 4 distance sur un wéhicule a délégation de
conduite exploité dans le cadre d'un sysi@me de transport routier automatisé sans &tre une personne habilitée.

all. — Toute personne coupable des infractions prévues au présent article encouri également les peines
complémentaires prévoes aux 2* a 5° du I de "article L. 221-2 du code de la route.

« [II. — Toute personne coupable de 1"infraction prévue au deuxieme alinéa du I encourt galement 1a peine
complémentaire de suspension, pour une durde de trois ans au plus, du permis de conduire, cette suspension ne
pouvant pas 8tre limitée 4 la conduite en dehors de "activité professionnelle.

«Art. [ 315]-F. — Le fait pour une personne habilitée telle que mentionnée a I'article L. 3151-3, d"intervenir a
distance sur un véhicule i délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport routier
automatisé, malgré 'injonction qui loi a &8 faite de remettre son permis de conduire conformément an 1 de
I"article L. 223-5 du code de la roote, 25t puni des peines prévues aux I et aux 1° 4 57 do IV de ce méme anticle.

« Art. L. 3151-8 - 1. — Le fait pour une personne habilitée telle que mentionnée a Uarticle L. 3151-3,
d’intervenir a distance sur un véhicule i délégation de conduite exploilé dans le cadre d'un systéme de transport
routier automatisé, malgré la notification qui lui avra éé faite d'une décision prononcant & son encontre la
suspension, la rétention, I'annulation ou I"interdiction d’obtenir la délivrance du permis de conduire est puni des
peines prévoes aux I 2° & & du 11 et TI de Iarticle L. 224-16 du code de la route.
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« [I. — Le délit prévu au présent article, dans le cas ol il a été commis & la suite d"une décision de suspension ou
de rétention du permis de conduire, donne lieu de plein droit 4 la réduction de la moitié du nombre maximal de
points do permis de conduire.

a Ar. L. F157-9 — L. — Méme en 'absence de tout signe d'ivresse manifeste, le fait pour une personneg
habilitée telle que mentionnée 4 Particle L. 3151-3, d"intervenir & distance sur un véhicule & délégation de conduite
exploité dans le cadre d'un systéme de transport routier automatisé sous I"empire d'un état alcoolique caractérisé
par une concentration d'aleodl dans le sang égale ou supérieure 4 0,20 gramme par litre ou par une concentration
d'alcoo! dans I'air expiré égale ou supérieure a 0,40 milligramme par litre est puni de deux ans d"emprisonnement
et de 4 500 ewros d’amende.

« [I. — Le fait pour une personne habilitée telle que mentionnée 3 I"article L. 3151-3, d"intervenir 4 distance sur
un véhicule & délégation de conduite exploité dans le cadre d’un systéme de transport routier automatisé en état
d’ivresse manifeste est puni des mémes peines.

« [II. — Toute persenne coupable de 1"un des délits prévus aux [ et 11 du présent article encourt également les
peines complémentaires prévoes aux 17 3 7° du [ et 11 de "article L. 234-2 du code de la route.

J ® wu.:i — Ces délits donnent lieu de plein droit 4 la réduction de la moitié du nombre maximal de points du permis
e conduire.

« Ant. L 3151-10. — Les dispositions des articles L. 234-3 1. 2344, 1. 2345, 1. 134-6, L. 234-B et L. 234.9
du code de la route sont applicables 4 la personne habilitée telle que mentionnée a I'article L. 3151-3, qui intervient

i distance sur un véhicule i délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport routier
aul.umau'sé.

« Arl. L. 3151-11. — 1. — Toute personne habilitée telle que mentionnée & I"article L. 3151-3, qui intervient 4
distance sur un véhicule & délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport routier
automatisé alors qu'il résulte d'une analyse sanguine ou salivaire qu'elle a fait usage de substances ou plantes
classées comme stupéfiants est punie de deux ans demprisonnement et de 4 500 euros d"amende.

« 51 la personne se trouvait egalemem sous I'empire d'un Etat alcooligue caractérisé par une concentration
d'alcool dans le sang ou dans I'air expiré égale ou supérieure aux taux fixés par les dispositions législatives ou
réglementaires du présent code, les peines sont pone&-' @ trois ans d'emprisonnement et 9 000 euros d’amende.

« Il — Toute personne coupable des délits prévus par le présent article encourt également les peines
complémentaires prévoes aux 1° & 7 du 11 de P"article L. 235-1 du code de la route.

« [II. — Les délits prévus par le présent article donnent lien de plein droit 4 la réduction de la moitié du nombre
maximal de points du permis de conduire.

« Art. L 315]-12. — Les dispositions des articles L. 235-2 et L. 235-3 du code de la route sont applicables i la
personne habilitée telle que mentionnée a 1"article L. 3151-3, qui intervient 4 distance sur un véhicule 4 délégation
de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport routier automatises,

« Art. L. 3151-13. — Les modalités d’application du présent titre sont fixées par décret en Conseil d’Etat. »

Article 6
Le livre 11 de la troisigme partie du code des transports est complété par un titre V ainsi rédige :

« TITRE V

« LES SYSTEMES DE TRANSPORT ROUTIER AUTOMATISES

« Art. L. 325]-1. — Les dispositions du titre ¥V du livee premier de la troisiéme partie du présent code sont
applicables au transport routier de marchandises, lorsqu’il est effectué au moyen d'un systéme de transport routier
automatisé.

« Les modalités dapplication du présent titre sont fixées par décret en Conseil d'Etat. »

Article 7

Les dispositions des articles 5 et 6 de la présente ordonnance entrent en vigueur le lendemain de la publication au
Jowrnal officiel du décret portant publication des amendements & 1a convention sur la circulation routidre du
& novembre 1968 et au plus tard le 1= septembre 2022,

Article 8

Le Premier ministre, la ministre de la transition écologique, le ministre de I"économie, des finances el de la
relance, le ministre de I'intérieur, le garde des sceaux, ministre de la justice, et l2 ministre delegue auprés de la
ministre de la transition écologique, chargé des transports, sont responsables, chacun en ce qui le concerne, de
I"application de la présente ordonnance, qui sera publiée au Jowrmal officiel de la République frangaise.

Fait le 14 avril 2021.

EmmanuiL Macrow

Par le Président de la République :

Le Premier nuinistre,
Jean CASTEX
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Le ministre délégué
auprés de la minisire de la fransition écologique,
chargé des Iransports,
Jean-BarmisTe Dimpag

La minisire de la transition écologique,

Barnara PoseiL
Le ministre de I'économie,

des finances el de la relance,
Brumo Le Mare

Le ministre de U'intérienr,

GERALD DARMANIN
Le ganie des SCedur,

ministre de la justice,
Emc Durosn-MowirT
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Décrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE

TRANSPORTS

Décret n® 2021-873 du 29 juin 2021 portant application de I'ordonnance n* 2021-443 du 14 avril 2021
relative au régime de responsabilité pénale applicable en cas de circulation d’un véhicule a
delegation de conduite et a ses conditions d'utilisation

NOR : TRAT20545440

Publics concernés : conducteurs de véhicules @ motear, consiructeurs de véhicules @ motear, magistrals, agents
el officiers de police judiciaire, aulorilés organisatrices de transport, organisatears de services de transport prive,
expgr'ranrs de transport public ou privé de personnes, gestionnaire dinfrastractiure, organismes qﬂaﬁﬁgs Agrées
ou aocrédités, pestionnaire de voirie.

Obfet : application de diverses dispositions résultant de ordoanance n° 2021447 da 14 avril 2021 relative au
régime de respoasabilité pénale applicable en cas de circalation d’un véhicule 6 délégation de conduile et & ses
conditions d utilisation.

Entrée en vigueur @ le texte entre en vipuear le lendemain de sa publication au Journal officiel a @exception de
son article 6, dont les dispositions entrecont en viguear le lendemain de la publication au Journal officiel du décret
portant gﬂb!.r’mﬂ'ﬂn des amendements d la convention sur la circalation routiére du & novembre 1968 el au plus
tard le 1= septembre 2022,

Natice : le décret précise les modalités d application de plusiears dispositions péaales et de procédure pénale
réswitant de Vordonnance o 2020443 da 14 aveil 2021 relative au régime de responsabilité pénale applicable en
cas de circilation d’un véhicule d délégation de conduite et @ sex conditions d'wtilization. Concernant lex systémes
de conduite automatisés, il prévoil notamment la définition du véhicale a délégation de conduite et décline les
spécificités des systémes de conduite aufomartisés dont il est éguipé. 11 définit également les modalités d interaction
enlre le conducteur humain ef le systéme de conduite aglomatisé, ainsi que les maneuvres que le systéme peat élre
amené q effectuer auiomatiquement. Il précise les conditions d’ utilisation du systéme de conduile cutomarisé dont
le conducteur doit étre informé, notamment lors de la veate on de la location d'un véhicule a délégation de
coadwite. Il précise le nivean d affention altendu de la part du conducledr sur son enviroanement de conduite
lorsgu'an systéme de conduite est activé. I prévedt enfin les modalités dexonération da titwlaire da certificar
d'immatricalation du véhicale, lorsque (e systéme de conduile quiomalisé fail actif ag moment de 'infraction.
Cancernant lex sysiémes de fransport roatier aatomalisés de personnes, i définit lears spécificités techniques ainsi
que leur périmétre et lewrs conditions d wlilisation. I défieit les modalités d’inferaction enlre un intervenant
hamain et le systéme de transport. I prévoit les infractions impatables @ cet intervenant. fl five les régles de
sEcurité et les dpmcfn’ms de démonstration de sécurité applicables 6 ces systémes. I définit les riles de
Uorganisatenr du service, du conceplenr du sysléme et de son exploitant, ainsi que celles des orpanismes qualifiés
agréés. Il five les attributions dua service techaigue des remonlées mécaniques el des fransports puidés concernant
lex systémes de transport ronfier Qulomalisé de personnes.

Référcaces : les dispositions du décrel sont prises en ﬂ;pﬁmt.r’m des articles Lo J23-1, L. 123-2, L. 123-3,
L3060, L 3192 L. 319-3 du code de g route, 520-10 du code de procédure pénale et L. 3151-1, 1. 3151-2,
L. 3151-3 du code des transports. Les dispositions de ces codes modifiées par ce décret peavent éire consullées,
dans leir rédaction issue de celte modification, sar le site Légifrance (hnps:aww. legifrance. gouv fr).

Le Premier ministre,

Sur le rapport de la ministre de la transition écologique,

Vu la convention sur la circulation routiére faite 4 Vienne le 8 novembre 1968, publide par le décret n® 77-1040
du 1= septembre 1977 ;

Vu la directive 2006/123/CE du Parlement européen et du Conseil du 12 décembre 2006 relative aux services
dans le marché intérieur ;

Wu la directive 2015/1535/UE du Parlement européen et du Conseil du 9 septembre 2015 prévoyant une
procédure d' information dans le domaine des réglementations techniques et des régles relatives aux services de la
sociélé de 1'information ;
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Vu le code de procédure pénale. notamment son article $29-10 ;

o lz code des relations du public avec I'administration. notamment son article L. 114-5 ;

Yo le code de la route, notamment ses articles L. 123-14 L. 123-4, L. 319-1 4 L. 3194, L. 325-1 a L. 325-3,
R.31I-1, RO 4126, R 414-2. R 4149 et B 415-12;

o l2 code des transports, notamment ses articles L. 3131-1 et suivants ;

Vu I'ordonnance n° 2016-1057 du 3 aodt 2016 relative i I"expérimentation de véhicules i délégation de conduite
sur les voies publiques ;

Vu Iordonnance n° 2021-443 du 14 avril 2021 relative au régime de responsabilité pénale applicable en cas de
circulation d'un véhicule 4 délégation de conduite et & ses conditions d"utilisation ;

Vu le décret 20010-1580 du 17 décembre 2010 relatif au service technique des remontées mécaniques et des
transports guideés ;

Vu le décret n° 2017-440 du 30 mars 2017 relatif 4 1a sécurité des transports publics guidés ;

Vu la notification n° 2020/852F adressée i la Commission européenne le 30 décembre 2020 et les réponses du
31 mars 2021 de cette derniére ;

Vu I"avis du Groope interministériel permanent de la sécurité routidre en date du 4 février 2021 ;

Vu I"avis du Conseil national d"évaluation des normes en date du £ mars 2021 ;

Le Conseil d’Efat {section des travaux publics) entendu,

Décrite
TITEE I~
DISPOSITIONS APPLICABLES AUX SYSTEMES DE CONDUITE AUTOMATISES

Craarmmre 17
DISPOSITIONS CENERALES ET DEFINITIONS
Art. 1. - L’article R. 311-1 du code de la route est complété par les alinéas suivants -

« 8. Véhicule a délégation de conduite : véhicule & moteur des catégories M, N, L. T ou C, telles que définies aux
I. 2, 4 et 5.1, ou navette urbaine telle que définie au 6.13, équipé d’un systéme de conduite automatisé.
« Le véhicule 4 délégation de conduite peut 8tre partiellement, hantement ou totalement automatise

« 8.1. Véhicule partiellsment automatisé @ véhicule équipé d'un systéme de conduite automatisé exercant le
contrile dynamique du véhicule dans un domaine de conception fonctionnelle particulier, devant effectuer une
demande de reprise en main pour répondre 4 certains aléas de circulation ou certaines défaillances pendant une
manceuvre effectuée dans son domaine de conception fonctionnelle ©

« 82, Véhicule hautement automatisé @ véhicule éguipé d'un systéme de conduite automatisé exergant le
contrile dynamigque d'un véhicule dans un domaine de conception fonctionnelle particulier. pouvant répondre 3
tout alda de circulation ou défaillance, sans exercer de demande de reprise en main pendant une manceuvre
effectuée dans son domaine de conception fonctionnelle. Ce véhicule peut Etre intégré dans un systeme technique
de transport routier automatisé tel que défini au 1° de 1"article R. 3151-1 du code des transports ;

« 8.3. Véhicule totalement automatisé : véhicule équipé d'un systéme de conduite automatisé exercant le
contrile dynamique d'un \'éhlculedpom'ant répondre & tout aléa de circulation ou défaillance, sans exercer de
demande de reprise en main pendant une maneeuvre dans le domaine de conception technique do systéme
technique de transport routier sutomatisé awquel ce véhicule est intégré, tels que définis aux 1° et 4° de
I"article B. 3151-1 du code des transports. =

Art. 2. — Aprés Iarticle R. 311-1, il est inséré un article R. 311-1-1 ainsi rédigd :

aAr. R 311-1-1. — Pour I'application du présent code. les termes ci-aprés ont le sens qui leur est donné dans
le présent article :

« 1. Syst2me de conduite automatisé : systéme associant des éléments matériels et logiciels, permettant d'exercer
le contrile dynamigue d’un véhicule de fagon prolongde ;

= 2. Controle dynamigue : exécution de toutes les fonctions opérationnelles et tactiques en temps réel nécessaires

au déplacement du véhicule. 11 5" agit notamment du contrile du déplacement latéral et longitudinal du véhicule, de
la surveillance de 'environnement routier, des réactions aux événements survenant dans Ta circulation routiére et

de la préparation et du signalement des manceuvras ;

« 3. Reprise en main : action du conducteur aux fins d’exercer le contrdle dynamigue du véhicule. Les modalités
de la reprise en main sont définies dans les conditions dutilisation do systéme de conduite automatisé ;

« 3.1. Demande de reprise en main : requéte du systéme de conduite automatisé aux fins de reprise en main du
conducteur avant expiration de la périnde de transition

« 3.2. Périnde de transition : délai maximal dont le conducteur est informé entre une demande de reprise en main
el une manceuvre i risque minimal ;

=« 4. Domaine de conception fonctionnelle : conditions notamment géographiques, météorologiques, horaires, de
circulation, de trafic et d’infrastrocture dans lesguelles un systéme de conduile automatise est spécifiquement congu
pour exercer le contrile dynamique du véhicule et en informer le conducteur ;
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« 5. Maneuvre 3 risque minimal © manceuvre ayant pour finalité 1a mise 4 "arrét du véhicule en situation de
risque minimal pour ses occupants et les autres usagers de la route, automatiquement effectude par le systéme de
conduite automatisé, suite & un aléa non prévu dans ses conditions d'utilisation, 4 une défaillance grave ou un
défaut de reprise en main  expiration de la périnde de transition

« 6. Maneuvre d'urgence : maneuvre automatiquement effectuée par le systéme de conduite automatisé en cas
de risque imminent de collision, dans le but de I'éviter ou de I'atténuer ;

« 7. Dispositif d'enregistrement des donndes d'état de délégation de conduite : dispositif de stockage de donndes
permettant de déterminer les interactions entre le conducteur et le systéme de conduite automatiseé. »

Craarmre [

CONDITIONS D UTILISATION DU SYSTEME DE CONDUITE AUTOMATISE ET RESPONSABILITE PENALE

Art. 3. — Aprés le chapitre VIIT du titre 1= du livre 111 de la partie réglementaire du code de la route, il est ajoutd
un chapitre IX ainsi rédigé :

« Crarmee IX

o DISPOSITIONS APPLICABLES AU VERICULE A DELEGATION DE CONDUITE

« Art. R 2019-J. — 1. — Les conditions d'utilisation du syst?me de conduite automatisé mentionnées i
I'article L. 319-1 précisent notamment :

« 1" Le domaine de conception fonctionnelle du véhicule ;

« 2% L'élat et la position dans lesquels le conducteur doit se maintenir, afin nolamment de répondre & une
demande de reprise en main du systéme de conduite automatisé, et de respecter les sommations, injonctions ou
indications donnédes par les forces de 1"ordre ou les régles de priorité de passage des véhicules d'intérét général
prioritaires en application de I"article L. 123-1 ;

« 3" Les conditions dans lesquelles une demande de reprise en main est adressée au conducteur par le systéme,
notamment 1a période de transition et les modalités d' information du conducteur ;

« 4" Les conditions dans lesquelles le systéme est. le cas échéant, en mesure d'exécuter le contréle dynamigue du
véhicule sans effectuer de demande de reprise en main, quelles que solent les conditions de circulation, les
situations de conduite et les défaillances rencontrées ;

« 3" Les modalités de reprise en main du véhicule par le conducteur ;

« & Les fonctions du systéme de conduite automatisé permettant de présumer que le conducteur est en état et en
position de répondre 4 une demande de reprise en main ;

« 1% Les conditions dans lesquelles une manceuvre 4 risque minimal est activée par le systéme de conduite
automatisé, ainsi que les conditions dans lesquelles une reprise en main est possible pendant I"exécution de cette
MANEIVe |

« & Les conditions dans lesquelles une maneuvre d'urgence est activée par le systéme de conduite automatisé,
ainsi que les conditions dans lesquelles une reprise en main est différée jusqu'a sa compléte exécution pour des
raisons de sécuritd.

« [ — Sous réserve des dispositions du & du [, le systéme de conduite automatisé doit pouvoir étre désactivé 2
tout moment par une reprise en main du conducteur. =

Art. 4. — Aprés la section 2 du chapitre 1T du titre I du livre IV de la partie réglementaire du code de la route, il
est inséré une section 2 bis ainsi rédigee |
« Section 2 bas
« Dispositions applicables d la delégation de comduite

« Art. R 412-17. — Lorsque le systéme de conduite automatisé exerce le contrGle dynamigue du véhicule
conformément aux conditions d'utilisation mentionnées i I"article L. 319-3, les dispositions de I"article R. 412-6 ne
sont pas applicables au conducteur.

a Art. R 412-17-1. — 1. - Lorsque le véhicule est partiellement ou hautement automatisé, le conducteur doit se
tenir constamment en état et en position de répondre 3 une demande de reprise en main. Ses possibilités de
mouvement et son champ de vision ne doivent pas &tre réduits par le nombre ou la position des passagers, par les
objets transportés ou par I"apposition d'objets non transparents sur les vitres.

« [I. — En application du 3* de "article L. 123-1 et dans les conditions mentionnées au I le conducteor doit
également se tenir en état et en position d'effectuer sans délai une reprise en main afin d"exécuter les manceuvres
qui lui incombent en application des dispositions du présent code afin |

« 1" D"obtempérer 4 une sommation de s"arréter émanant d'un fonctionnaire ou agent chargé de constater les
infractions et muni des insignes extérieurs et apparents de sa qualité ;

« 2* Die respecter les indications données par les agents réglant la circulation en application des dispositions de
I'article R. 411-28 ;

« 3" De faciliter le passage d'un véhicule d'intérét général en application des dispositions des articles R. 414-2 et
E.414-9;

« 4" De céder le passage & un véhicule d'intérét général prioritaire en application de Iarticle R. 415-12.
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« HIL — Le fait, pour tout conductenr, de contrevenir aux dispositions des 1 et 11 ci-dessus est puni de I'amende
prévue pour les contraventions de deuxiéme classe.

« IV. — En cas d'infraction aux dispositions du présent article, I'immobilisation du véhicule peut étre prescrite
dans les conditions prévues aux articles L. 325-1 a L. 325-3.»

Art. 5. — Aprés I"article R. 49-16 du code de procédure pénale, il est inséré un article R. 49-16-1 ainsi rédigé :

« Art. R 40-16-1. — Lorsgue 1a requéte en exondration ou la réclamation est accompagnée du document prévu
au o du 1° de I"article 329-10, ce dernier contient les informations pertinentes précisées par arrété conjoint du garde
de sceaux, ministre de la justice, et des ministres chargés des transports et de la sécurité routidre, issues des
données enregistrées par le dispositif d’enregistrement des données d'état de délégation de conduite. »

TITRE 11

DISPOSITIONS APPLICABLES AUX SYSTEMES DE TRANSPORT ROUTIER AUTOMATISES

Art. 6. — Le livre I de la troisiéme partie de la partie réglementaire du code des transports est complété par un
titre ¥ ainsi rédige :

« TITRE V
« LES SYSTEMES DE TRANSPORT ROUTIER AUTOMATISES

w Crarrrre 17
& DMEPOSITIONS GENERALES ET DEFINITIONS

« Art. R 3151-1. — Pour I'application du présent livre, les termes ci-aprés ont le sens qui leur est donné dans le
présent article :

« 1. Systéme technigue de transport routier automatisé : ensemble de véhicules hautement ou totalement
automatisés, tels que définis aux 8.2 et 8.3 de larticle R. 311-1 du code de la route, et d'installations technigues
permettant une intervention 4 distance ou participant i la sécurité ©

« 2. Systéme de transpori routier automatisé : systéme technique de transport routier automatisé, déplové sur des
parcours ou zones de circolation prédéfinis, et complété de régles d’exploitation, d’entretien et de maintenance, anx
fins de fournir un service de transport routier public collectil oo particulier de personnes, ou de service prive de
transport de personnes, 4 "exclusion des transporis soumis au décret n® 2017-440 du 30 mars 2017 relatif a la
sécunté des transponts publics guidés ;

« 1. Domaine d’emploi : conditions d’emploi d"un systéme technigque de transport routier automatiseé assocides 4
des parcours ou zones de circulation particuligres et respectant son domaine de conception technigue ;

« 4. Domaine de conception technigue du systéme - conditions d"opération dans lesquelles un systéme technique
de transport routier automatisé est specifiquement congu pour fonctionner ©

« 3. Manmeuvre A risque minimal © manceuvre ayant pour finalité 1a mise 4 1"arrét du véhicule en situation de
risque minimal pour ses occupants et les autres usagers de la route, automatiquement effectude par le systeme de
conduite automatisé, suite 3 un aléa non prévu dans ses conditions d utilisation. & une défaillance grave ou, dans le
cas d’une intervention & distance, 4 un défaut d*acquittement de manceuvre demandé par le systéme ;

= 6. Maneuvre d'urgence : manceuvre automatiquement effectude par le systéme de conduite automatisé en cas
de risque imminent de collision, dans le but de I"éviter ou de I'atténuer ;

« 7. Parcours ou zone de circulation prédéfini : ensemble des sections routidres ou espace dont les limites
geographiques sont définies, sur lesquelles est prévue la circulation ou I'arrét d'un ou plusieurs véhicules d'un
systéme de transport routier antomatise ;

« &. Intervention i distance : action exercée par la personne habilitée mentionnée a 1'aticle L. 3151-3, situde a
I"extérienr du véhicule, dans le cadre d'un systéme de transport routier automatise, aux fins :

«a) DVactiver, de désactiver le systéme, de donner I'instruction d'effectuer, modifier, interrompre une
maneuvre, ou d'acquitter des manceuvres proposées par le systéme ;

« b} Die donner instruction au systtme de navigation opérant sur le systéme de choisir ou de modifier la
planification d’un itinéraire ou des points d’arét pour les usagers ;

« 9. Demande d’scquittement : sollicitation de Uintervenant & distance par le systéme afin de valider une
proposition d’enclencher I'exécution par le systéme d'une manceuvre, le cas échéant parmi plusieurs propositions ;

« 10, Systéme de gestion de la sécurité : ensemble de régles, procédures et méthodes & metire en ceuvre pour
atteindre en permanence les objectifs de sécurité ;

« 1. Concepteur du systéme technique : personne physique ou morale assurant la conception d'ensemble du
systéme technique et définissant notamment ses fonctionnalités et leurs conditions d utilisation ;

« 12, Organisateor du service : pour les services de transport public collectif exécutés dans le cadre de
I"article L. 1221-3, I"autorité territorialement compétente au sens de 1"article L. 1221-1 ou L. 1241-1 ; pour les
services de transport publics collectifs organisés en application de la section 3 du titre premier du livre premier de
la troisiéme ie du présent code, I"entreprise citde a ["article L. 3111-17 ; pour les services de transport public
particulier, I"exploitant au sens de Iarticle L. 3122-1 ; pour les services privés, les personnes physiques ou morales
visées an R. 3131-1 et R. 3131-2;
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« 13. Exploitant : personne physique ou morale assurant directement ou a la demande de I"organisateur du
service I'exploitation du systéme de transport ainsi que la gestion et la maintenance de celui-ci. Lexploitant peut
tre la mEme entité que 1"organisateur du service ou que le concepleur du systéme technique. En cas de pluralité
d'exploitants, le terme exploitant désigne le chef de file ;

« 14, Chef de file : exploitant désigné par I"organisateur du service pour assurer la coordination de I"exploitation
du systéme de transport en s appuyant sur les différents exploitants et gestionnaires d’infrastructures ;

« 15. Gestionnaire de voirie : "autorité chargée de la voirie an sens du code de la voirie routiére ;

« 16. Organisme qualifié © organisme agréé pour procéder 4 I'évaluation de la sécurité de la conception, de la
réalisation et de I"exploitation des systémes de transport routiers automatiseés ;

« 17. Dirigeant responsable des évaluations : personne compétente au sein d'un organisme qualifié pour signer
les avis et rapports de sécurité et d'inspection ;

« 8. Modification substantielle : toute modification d’un systéme de ransport routier automatisé ou d'une partie
de systéme existant, dés lors quelle modifie "évaluation de la sécurité.

& Crarmrre I
& SECURITE ET CONDITIONS [V UTILISATION

« Section 1
« Diispositions commumres

« Art. R 3152-1. — Le service technigue des remontées mécaniques et des transports guidés est chargé :
« 1" De délivrer les agréments mentionnés aux articles R. 3152-26 et R. 3152-27 ;

« 2° I élaborer et de tenir & jour les référentiels d°évaluation et de démonstration de la sécurité conformément
aux articles K. 3152-2 34 B. 31524 ;

« 3 exploiter I"analyse des incidents et accidents des systémes de transport routiers automatisés aux fins d'en
améliorer 12 sécurité ;

« 47 [ établir un rapport annuel, qui est rendu public ;

« 5 De prescrire, le cas échéant, les tests avant mise en service complémentaires  la démonstration de sécurité
mentionnés 4 1"article B, 3152-5.

« Dans le cadre de ses prérogatives, le service technigue des remontées mécaniques et des transports guidés a
acces & l'ensemble des pigces constitutives des dossiers mentionnés aux articles B 31526 4 R. 3152-8 et
R. 3152-13 a R. 3152-16.

« Section 2
« Sécurite
« Sous-rection 1
« Dhisporitions gemérale

«Art. R 3152-2 — 1. - Pour I"application de ["article L. 3151-1, tout systéme de transport routier automatisé ou
toute partie d"un systéme de transport existant est congu, mis en service et, le cas échéant, modifié de telle sorte que
le niveau global de sécuritd 4 1" égard des usagers, des onnels d*exploitation et des tiers soit au moins équivalent
au nivean de sécorité existant ou a celoi résultant de la mise en euvre des sySIEmes OU soUS-5yslemes assurant des

services ou fonctions comparables, compte teno des régles de 1"art, du retour dexpérience les concernant, el des
conditions de circulation raisonnablement prévisibles sur le parcours ou la zone de circulation considéré.

« Lorsqu'il est établi qu'il n’existe pas de systéme comparable afin d’évaluer la sécurité du systéme considéré ou
de I'un de ses sous-systémes, le nivean de sécurite peut étre éabli 3 partir d’une éude de sécurité spécifique pour le
systéme ou le sous-systéme concerné mende conformément aux regles de I'art.

« [I. — Tout systeme de transport routier automatisé doit :

« 1" Etre congu pour éviter les accidents pouvant résulter de situations raisonnablement prévisibles dans son
domaine d’emploi ;

« 1" Reconnaftre 5'il est dans son domaine d’emploi et n’étre actif que dans ce domaine d’emploi ;

« 37 Détecter ses défaillances ainsi que la sortie du domaine d"emploi et en informer I"exploitant, y compris dans
le cadre d'une intervention 4 distance.

« III. — Tout systéme technigue de transport routier automatisé doit -

« 1* Etre congu pour éviter les accidents pouvani résulter de situations raisonnablement prévisibles dans son
domaine de conception technique du systéme ;

« 2* Utiliser des véhicules équipés dun systéme de conduite automatisé congu pour exécuter des maneuvres i
risque minimal ou d'urgence ;

« 3* Etre en mesure de détecter ses défaillances ainsi que la sortie du domaine de conception technigue du
systéme, et den informer "exploitant y compris dans le cadre d’une intervention i distance.
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« IW. — Pour I"application de 1"article L. 3151-2, tout systéme de transport routier automatisé est soumis i des
conditions d’utilisation qui précisent notamment :

« |° Le domaine d’emploi ;

« 2 Le domaine de conception technique du systéme ;

« 3" Les conditions dans lesquelles une manceuvre i risque minimal est activée par le systéme de conduite
automatisé ;

« 4" Les conditions dans lesquelles une maneuvre d urgence est activée par le systéme de conduite sutomatisé ;

« 3° Les conditions dans lesquelles une personne habilitée peut donner instruction d’effectuer. de modifier,
d'interrompre une manceuvre, ou I'acquitter & distance ;

« 6° La description des manceuvres sur lesquelles il est possible d'intervenir 4 distance.

« 7° Pour les manceuvres pouvant ére acquittées i distance, les modalités dacquittement et en particulier la
durée de la demande d'acquittement.

« Art. R 3152-3. — Pour I'application de I"article L. 3151-3, une intervention i distance ne peut &tre effectuée
que par une personne habilitée, pouvant justifier d une atiestation de suivi d’une formation adapide & I'intervention
a distance pour le systéme concerné valable trois ans, et d'une attestation médicale le déclarant apte & assurer
I'intervention a distance.

« La durée de validité de I"attestation médicale est, pour l2s personnes figées de moins de soixante ans, de cing
ans, sans pouvoir dépasser la date du soixantiéme anniversaire, et d'un an pour les personnes gées de plus de
soixante ans.

« Les modalités d"application du présent article sont fixées par arrété du ministre chargé des transports.

« An. K. 3152-4. — Tout S}steme de transport routier automatisé et tout véhicule qui v est intégré doit &tre
équipé d'enregistreurs de données d'événements conformes aux prescriptions en matiére de construction, de
montage et d utilisation énoncées dans les instruments juridiques internationaux relatifs aux véhicules & roues et
auy équipements et pigces susceptibles d'étre montés etfou utilisés sur un véhicule & roues.

« Un arrété du ministre chargé des transports peut préciser les donndes complémentaires devant étre enregisirées
tenant compte de la spécificiie des événements susceptibles d’affecter les transports routiers automatisés non
couverts par des instruments juridiques internationaux.

« Sows-section 2
« [émomstration de sémrité

«Arf. R 3152-5. — Ladémonstration de la sécurité est établie prealal:llmnt 4 la mise en service du systeme de
transport routier automatisé, en vérifiant que, dans son domaine d'emploi prévu, les réponses du wsteme a
I'ensemble des risques liés au fonctionnement du systéme et des risques de circulation raisonnablement prévisibles
et identifiables, satisfont aux conditions prévues aux articles R. 3152-2 4 R. 31524,

« Cette démonstration est conduite sur la base des dossiers prévus aux articles B. 3152-6 4 R. 3152-8, assortis
des avis des organismes qualifiés ag:’éés prévus aux articles B. 3152-25 et L 3152-26.

« 8i nécessaire, I"antorité prévue i I"article R. 3152-1 ou I'organisateur du service peavent prescrire des tests
avant mise en service, en complément de la démonstration de securité.

« Art. R 31526, — 1. - Le dossier de conception du systéme technique déerit @

« 1" Le ou les véhicules utilisés, et la preuve de leur réception ;

« 2" Le domaine de conception fonctionnelle du systeme de conduite automatisée des véhicules intégrds dans le
systéme technique ;

« 3 Le domaine de conception technique du systéme ;

« 4" Les maneeuvres effectudes par les véhicules en délégation de conduite, leurs conditions d'activation et de
terminaizon dans le domaine de conception fonctionnelle, et nolamment :

« g} Les maneuvres effectuées en circulation nominale ;

« bjLes manmeuvres éligibles & une intervention 4 distance ;

« ¢) Les maneuvres a risque minimal ;

« d} Les maneuvres d urgence ;

« ¢) Les maneuvres répondant aux injonctions des forces de I'ordre et & approche d'un véhicule d"intérét
zénéral ou d’un transport exceptionnel et de ses véhicules d"accompagnement ;

=« 5 Les fonctions et capacités de perception et de localisation, en distinguant celles attachées aux véhicules et
celles dépendant d’installations situées hors du véhicule et. le cas échéant, les besoins du systéme devant &tre
satisfaits par ces installations ;

« & Les fonctions et capacités d'intervention 4 distance ;

« 7" Les exigences sur les installations techniques et de sécurité situées hors des véhicules, notamment en
matiére de signalisation, de connectivité, de localisation, de perception, de supervision, d"intervention 4 distance ;

« B Les types de parcours ou de zones permettant la circulation du systéme technigue ;

« & Le cas échéant, les mesures particulizres prises, en application de la réglementation en vigueur, pour assurer
la sécurité des personnes i mobilité réduite ;

« 10F Les résultats d'essais au titre de la réception des types de véhicules intégrés dans le systéme technique ;
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« 11" Le programme prévisionnel d’essais et de tests du systéme ;
« 12° Les principes d’exploitation, d’entretien et de maintenance ;

« 137 la démonstration de la sécurité, comportant :

« i) L"analyse des risques de défaillance et aléas de circulation pris en compte pour la conception du systéme
technigue ;

« b} L'analyse de criticité de ces risques et aléas ;

« ) L'évaluation des réponses du systéme technique aux risques et aléas affectant 1a sécurité des personnes ;

« d) Les démonstrations de sécurité, simulations, tests et essais, lorsque ces éléments n’ont pas été présentés
dans le cadre de la réception du ou des véhicules.

= 1. — Le dossier de conception du systéme technigue comporte la déclaration de fonctionnalités et de sécurité,
qui décrit de fagon synthétique les caractéristiques et les conditions d'utilisation des véhicules, leurs cap:a;:ttes de
conduite en délégation de conduite, les types de parcours ou zones visés, les exigences préalables i la mise en
service, nolamment en termes d'essals et d'installations situées hors du véhicule. Cette déclaration certifie que le
systéme technique satisfait aux exigences des articles R. 3152-2 & R. 3152-5 et est conforme aux régles de Iart

« Art. R 3152-7. — Le dossier préliminaire de sécurité décrit, en ce qui concerne le domaine d”emploi prévu du
systéme de transport routier automatisé -

« 1" Les parcours ou zones identifiés pour la circulation du systéme et en particulier les caractéristiques de
référence de la voirie routiére sur lesquelles est fondée 1"évaluation de la sécurité ;

« 27 Les caractéristiques du service, notamment les points et les horaires de desserte le cas échéant ;

« 3 Le projet de systéme de gestion de la sécurité en exploitation, qui décrit :

« @} Les régles d’exploitation et de maintenance ;

« B} Les dispositifs permettant de contrdler le maintien du niveau de sécurité ;

« £} Les spécifications pour "exécution des tiches de sécurité ;

« d) Les masures en matiére d'organisation du travail et de formation des personnels ;

« 4° L cas échéant, les mesures particuliéres prises, en application de la réglementation en vigueur, pour assurer
la sécurité des personnes i mobilité réduite ;

« 3" L'implantation prévue des installations techniques et de sécurité situées hors des véhicules, notamment en
matiére de signalisation, de connectivité, de localisation, d'intervention a distance,

« & Les réponses aux exigences sur les installations techniques et de sécurité du 7° de "article R. 31526 ;

« 7" Le cas échéant, les aménagements des parcours ou des zones attendus pour atteindre las caractéristiquas de
référence de la voirie routiére décrites au 1° et, lorsqu'elle est disponible, la programmation de ces aménagements
par les autorités responsables de 1a voirie routibre ;

« 8 Les caractéristiques et le niveau de service de la voirie routigre, de ces aménagements et de ces installations
techniques et de sécurilé nécessaires 4 I'atteinte du niveau de sécurité défini aux articles R. 3152-2 4 R. 3152-4 ;

« 9 Le programme d'essai et de tests ;

« |F La démonstration de sécurité du dossier de conception du systéme technique complétée au vu :

« @) Des risques de défaillance et de circulation spécifiques aux parcours ou zones ;

« b} Des caractéristigues du service ;

« ) De tout élément affectant significativement la sécurité, lorsque ces éléments ne sont pas pris en compte dans
le dossier de conception du systéme technique.

« II. — Lorsqu'une expérimentation a été conduite sur une partie dugarmurs ou de la zone, ou pour une partie du
service, en application de I'ordonnance n® 2016-1037 du 3 aodt 2016 relative a I"expérimentation de véhicules a
délégation de conduite sur les voies publigques, le dossier préliminaire de sécurité comporte le bilan de cette
expérimentation ou, & défaut, le dossier de demande d’expérimentation.

« Le dossier préliminaire de sécurité vérifie I'adéquation des projets de systéme de gestion de la sécurité en
exploitation et de plan d'intervention et de secours avec I'évaluation de la sécurité ainsi complétée.

« Art. R 3152-58. — Le dossier de sécurité de mise en service, en ce qui concerne le domaine demploi prévu du
systéme de transport routier automatisé doit -

« |° Intégrer les versions finales du systéme de gestion de la sécurité en exploitation, ainsi que des pigces du
dossier préfiminaire de sécurité ayant évolué ;

« I° Weérifier la mise en ceuvre effective des aménagements et installations techniques et de sécurité prévuoes dans
le dossier préliminaire de sécurité ;

« ¥ Le cas échéant. présenter les dispositions conventionnelles entre 'organisateur do service et les

gestionnaires de voirie ou maitres d'ouvrage, relativement & la connaissance, la gestion et la maintenance de la
voirie ou des installations techniques et de sécurité prévues pendant Iexploitation du service ;

« 4" Présenter le comple-rendu des essais el tests réalisés ;

« 3 Mettre i jour et compléter si besoin la démonstration de la sécurité du dossier préliminaire ao wu
« a) De la mise en ceuvre effective des dispositions prévues dans le dossier préliminaire de sécurité ;
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« B} De toute modification affectant la sécurité intervenue depuis I'élaboration du dossier préliminaire de
sécurité ;

« ) Du résultat des tests et essais.

« Art. R 3152-9 - Le maintien du niveau de sécurité pendant 1"exploitation du systéme est évalué sur la base -

« 1" Du rapport annuel prévu & Paricle R. 3152-14 ;

« 2° De I'audit annuel prévu a I"article R. 3152-15 ;

« 3" Le cas échéant, du diagnostic prévu a I"article R. 3152-16.

« Sows-section 3
o Déclaration de fonctiommalitds o de sicuriré

«Art. R 3152-10. - Le dossier de conception du systéme technique, intégrant la déclaration de fonctionnalités
et de sécurité, est établi par le concepteur et sous sa responsabilité.

« La déclaration de fonctionnalités et de sécurité est vérifide par I"organisme qualifié visé a I'anticle R. 3152-23,
sur la base du dossier de conception du systéme technique. Le concepteur recueille I'avis de 'organisme gualifié
sur le dossier de conception du systéme technique. Le concepteur du systeme technique communique, pour

information. & 1"autorité désignée 4 I"article R. 3152-1 la déclaration de fonctionnalités et de sécurité et le dossier
de conceplion du systéme technique soumise a I'avis de I'organisme qualifié.

« Sows-section 4
« D¥cizion de mise en sersice

«Art. R 3152-1]. — 1. —Lamise en service d'un systéme de transport routier automatisé, nouveau ou ayant fait
I"objet d’une modification substantielle, reléve d'une décision prise par I'organisateur du service sur la base du
dossier de conception du systéme technigue assorti de I"avis favorable de 1"organisme qualifié, des dossiers prévus
aux articles R, 3152-T et R. 3152-8, assortis des avis favorables, le cas échéant avec prescriptions particuliéres sous
contrainte de délai de mise en @uvre, des organismes gualifiés agréé prévus aux articles B, 3152-25 et B. 3152-26
et, le cas échéant, des résultats des tests avant mise en service mentionnés 4 "article R. 3152-5.

« L'organisateur du service notifie sa décision au préfet et & 'autorité désignée i 1'article B. 3152-1 et aux
gestionnaires de voirie préalablement a la mise en service.

« Il — Le dossier préliminaire de sécurité est établi sous la responsabilité de I'organisateur du service
préalablement A la réalisation des travaux destinés aux installations techniques et aux aménagements de voirie
nécessaires au systéme.

« L'organisme qualifié visé & Iarticle R. 3152-23 vérifie que le systéme décrit par ce dossier répond aux
exigences des articles B. 3152-2 4 B. 3152-5 et est conforme aux régles de 1"art. Cette vérification est formalisée
par un avis qui est joint au dossier préliminaire de sécurité.

« [II. — Le dossier de sécurité de mise en service est établi sous la responsabilité de 1"organisateur du service. Le
systéme de gestion de la sécurité en exploitation est &abli par 'exploitant.

« L'organisme qualifié visé a I"article R. 3152-23 vérifie que le dossier de sécurité de mise en service démontre
que le systéme répond aux exigences des articles R. 3152-2 a R, 3152-5 et est conforme aux régles de I'art. Cette
verification est formalisée par un avis qui st joint au dossier de sécurité de mise en service.

« [V. — Lorsque 1'avis de |"organisme qualifié agréé est assorti de prescriptions particuliéres de fonctionnement
et de sécurité assorties d'un délai de mise en ceuvre, I'organisateur du service s"assure de la bonne prise en compie
des prescriptions dans le délai imparti. A défaut, le service ne peut &tre exploit® jusqu’a la prise en compte effective
des prescriptions.

« 8i aucun service de transport n'a été effectué dans un délai de six mois & compter de la notification de 1" avis de
I'organisme qualifié visé 4 I'article R. 3152-25, cet avis devient caduc ainsi que la décision de mise en service qui
lui est adossee.

« L’avis de I"organisme qualifié a?fée' visd 4 I"article R. 3152-23 joint au dossier mentionné 4 1"article B. 3152-6
est transmis & I"autorité désignée a [article B 3152-1.

« Les avis des organismes qualifiés agréés visés & Iarticle R. 3152-23 joints aux dossiers mentionngs aux
articles R. 3252-7 et B. 3252-8 sont transmis au préfet de département. Pour la région lle-de-France, ces avis sont
transmis au préfet de région. Ces avis sont également transmis a I"autorité désignde i I"article K. 3152-1.

« W. — En cas de coexistence de plusieurs exploitants, un chef de file est désigné par ]'urg:a.nis:aleur du service qui
informe le préfet de cette désignation. Ce chef de file assure la coordination courante de 1"exploitation du systéme
et en rend compte 4 I"organisateur du service. A ce titre il a pour missions :

« 1" [¥établir le systéme de gestion de la sécurité du chef de file assurant notamment les interfaces entre les
systémes de gestion de la sécurité des différents exploitants ;

« 2* IFétablir le plan d’intervention et de sécurité prévu a article R. 3152-13 ;

« 3 D'établir le rapport annuel sur la sécurité de I"exploitation du systéme prévu  article R. 3152-14 ;

« 4" De faire réaliser I"audit annuel externe prévu i I'aticle R. 3152-15.

« Ari. R. 3152-12. — Des circulations des véhicules, sans voyageurs. nécessaires 4 I'enregistrement des
caractéristiques du parcours ou de la rone de circulation, aux vérifications préalables i la mise en service et 4 la
formation du personnel d’exploitation, doivent &re effectuées avant la mise en service.
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« Lorsque ces circulations sont effectuées en délégation de conduite, elles sont soumises 4 I'accord de
I'organisme qualifié agréé pour le domaine de I"évaluation globale de la sécurité des systémes, qui s'assure
préalablement & la mise en service de la maitrise des risques pour les tiers.

« Toute autre circulation avec délégation de conduite est interdite avant la mise en service.

« Art. R 3752-13. — Le plan d’intervention et de sécurité décrit :

« 1" L'organisation interne mise en place pour intervenir sans délai en cas de survenance d’un événement
affectant ou pouvant affecter la sécurité du systéme ou des tiers environnants ;

« 2° Les moyens susceptibles d'étre mobilisés dans ce cas ;

« 3° La répartition des missions d'intervention entre I"exploitant et les gestionnaires de voiries ;

« 4" Les modalités d'alerte des secours extérieurs et de communication et de coordination avec ces secours.

« Le plan d'intervention et de sécurité est éabli sous la responsabilité de I"exploitant. 11 est transmis au préfet, a
I"exploitant et aux autorités responsables de la voirie routidre un mois avant 1a mise en service.

« Art. R 3152-14. — L'organisateur du service remet au préfet et & "autorité désignée 4 1"article R. 3152-1 un
rapport annuel sur la sécurité de I"exploitation du systéme, éabli par 1"exploitant.

« Ce rapport comporte une partie relative i 1"accidentologie, une partie relative aux évolutions du systéme, une
partie relative aux modifications substantielles effectudes et une partie relative 3 un plan d’actions unique envisagé
pour maintenir et améliorer la sécurité du systéme.

« Ces parties sont détaillées autant que de besoin pour les accidents et mesures relatives aux personnes 4 mobilité
réduite.

« Ce rapport est accompagné d'un avis de 'organisateur du service sur le plan d’actions intégré au rapport
annuel.

« Arl. R. 3]52-15. — 1. — L'exploitant fait réaliser un audit annuvel externe par 'organisme mentionné i
I"article B. 3152-27 afin d'évaluer :

« 1" L'application du systéme de gestion de la sécurité en exploitation ;

« 1@ L'effectivité du contrile interne ;

« 3° L"adéquation du systéme de gestion de la sécurité 3 I'évolution des enjeux de sécurité en exploitation.

« [I. — Le rapport de 1"audit annuel externe conclut quant 2 la capacité du systéme mis en place & assurer le
maintien du niveau de sécurité pendant I"exploitation et délivre un avis relatif & la poursuite de Iexploitation. Ce
rapport est assorti le cas échéant d'un plan d'actions dont 1a mise en ceuvre est suivie par I organisme mentionné 2
I"article R. 3132-27.

« I, — L'organisateur du service remet ce rapport au préfet, 4 I"autorité de police de la circulation et du
stationnement et an gestionnaire de voirie pour information.

« Art. R 3152-16. — 1. — Un diagnostic de la sécurité du systéme par un organisme qualifié peut &tre demandé
par le préfet & Iexploitant :

« 17 En cas insuffisance du rapport annuel sur la sécurité de Mexploitation du systéme établi par 1"exploitant ;

« 2° Lorsqu'il existe un doute sérieux sur I'application du systéme de gestion de la sécurité ou sur le plan
d'intervention et de sécurité, ou sur leur adéquation aux enjeux de sécurité.

« [I. — L'exploitant procéde au diagnostic mentionné au I 4 ses frais et dans le délai fixé par le préfet.

« Arf. R. 3152-17. — Un arrété du ministre chargé des transports peut le cas échéant préciser tout ou partie du
contenu des dossiers prévus aux articles B. 3152-6 4 R. 3152-8 et du rapport prévu a article R. 3152-14.

« Sows-section 3
« Exploitation ef modification du syntéme

« Art. B 3152-18. — L — L'organisateur du service, le concepteur et Pexploitant veillent, chacun pour ce qui le
concerne. 4 ce que, pendant toute la durée de I"exploitation. le niveau de sécurité vis-i-vis des usagers et des tiers
s0it maintenu.

« L'exploitant veille au respect des conditions d'utilisation du systéme et met en place les dispositifs de veille
destinégs a vérifier que les éléments de "environnement de circulation qui concourent A la sécurité du systéme,
permettent, pendant la durde de I'exploitation, de maintenir le nivean de sécorité vis-i-vis des usagers, des
personnels d'exploitation et des tiers.

« Lorsque 1"exploitant a connaissance de modifications de "environnement de circulation, notamment "nsage
des bdtiments et parcelles jouxtant le parcours, ou des accidents ou incidents. gui conduisent d modifier
substantiellement I évaluation de sécurité, il en informe I"organisateur du service sans délai.

all. — ue des modifications des caractéristiques de la voirie, de ses aménagements ou des installations
techniques et de sécurité interviennent et que ces cara:lensthues ont € préalablement portées  la connaissance
des gestionnaires ou maitres d’ouvrages comespondants, en raison de leur impact potentiel sur la sécurité, ces
gestionnaires ou maitres d’ouvrages informent I"exploitant et I"organisateur du service dans un délai raisonnable
préalablement & une modification prévue, ou sans délai, en cas de modification imprévue.

= III. — Le concepteur du systéme technigue informe I'exploitant et I"organisateur du service de tout défaut de
conception identifié sur le systéme technigque utilisé,
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« IV, — L'exploitant informe I'organisateur du service de I'existence ou la nécessité d’une modification
substantielle du systéme de transport routier automatisé, le cas échéant sur la base des éléments transmis par le
concepleur du systéme technigue.

« V. — Lorsque le systéme est substantizllement modifid, I'organisateur du service suspend I"exploitation puis
décide de la mise en service du systéme modifié selon les conditions décrites aux articles R, 3152-10a K. 3152-12.

« Art. R 3152-19. — Nul ne peut ére affecté 3 une tiche de sécurité pour laguelle il n"est pas habilité.

« Le personnel chargé d’évaluer la sécurité reléve de services distinets de ceux chargés de I'exécution et exerce
ses fonctions en procédant par analyses, surveillances, essais ou inspections.

« Le personnel d’exploitation affecté 4 une tiche de sécurité, regoit une formation adéquate et une habilitation
dont le contenu et les modalités de délivrance sont fixdes par le systéme de gestion de la sécurité mentionné 4
I"article R. 3152-7.

« Ar.. R 3152-20. — L’organisateur de service ou I'exploitant suspend 1'exploitation du systéme en cas de
risque imminent d'atteinte grave i la sécurité des personnes. Il en avise immediatement le préfet et 1I"autorité
mentionnée i I"article R 3152-1.

« Art. R. 3152-21. — Lorsque I'organisme chargé de I'audit préva i larticle R. 3152-15 constale un
manquement grave 1 la réglementation ou un risque grave pour la sécurité des personnes, il en avise
immeédiatement le préfet, I"organisateur du service et I"exploitant, ainsi que 1"autorité de police de la circulation et
du stationnement et le gestionnaire de voirie.

«Arf. R 3152-22. — 1. —Tout accident corporel ou ayant entrainé des dommages importants est porté sans délai
4 la connaissance du préfet, de I'organisateur du service, de I'autorité de police de la circulation et du
stationnement, du gestionnaire de la voirie, des organismes qualifiés ayant visé les avis joints aux dossiers
mentionnés aux articles B. 3152-7 et R. 3152-8, de 'autorité mentionnée & article B. 3152-1 et du bureau
d’enquéte sur les accidents de transport terrestre par "exploitant. Cetie information porte notamment sur le
déroulement de 1"accident ou incident et sa gravité.

« L'exploitant analyse I'événement et prend sans délai en lien avec "organisateur du service les mesures visant a
maintenir la sécurité des passagers et des tiers. Suite i cette analyse, il décide de poursuivre ou non I"exploitation
du systeme.

« Il — Dans un délai de deux mois & compter de la survenance ou de la découverte de I"accident ou incident
grave, I"exploitant adresse un rapport sur cet événement au préfet, aux gestionnaires de voirie, 4 I"organisateur du
service, i I'autorité mentionnée a I"article R, 3152-1 et au bureau d’enguéte sur les accidents de transport terrestre.
Le concepteur du systéme technique apporte 4 Uexploitant, lorsque celui-ci en fait la demande, tous les éléments
utiles i la réalisation de ce rapport. Le rapport analyse les causes et les conséquences constatées de cet événement,

les risques potentiels et indique les enseignements qui en ont &t tirés ainsi que les mesures prises afin d'éviter son
renouvellament.

« Les gestionnaires de voirie fournissent au préfet et & 'exploitant les informations permettant d'analyser les
circonstances de 1"accident ou incident grave.

« Le préfet peat, le cas échéant, demander i I'exploitant de soumettre i ses frais cette analyse 4 un organisme
qualifié agrée.

« [1II. — Tout autre événement affectant la sécurité de I"exploitation du systéme ou ayant été susceptible de causer
des dommages corporels est porté 4 la connaissance du préfet, de I'autorité mentionnée 4 I"article R. 3152-1 et de
I"organizateur du service par I"exploitant.

« Le préfet peut demander 4 I'exploitant de lui adresser, dans un délai de deux mois, un rapport circonstancié sur
cet événement.

« V. — Lorsqu’un accident, incident ou évinement affectant la sécurité du systéme est susceptible de mettre en
cause la conception du systéme. l'exploitant en informe également sans délai 1"awtorité mentionnée 4
I"article R. 3132-1 et le concepteur du systéme.

« Le cas échéant. le concepteur du systéme technique prend les mesures nécessaires pour satisfaire aux
conditions des articles R. 3152-2 & R. 3152-4, met & jour le dossier de conception du systéme technique et en
informe les éventuels aotres exploitants utilisant le mé@me systéme. ainsi que ["autorité mentionnée 3
I'article R. 3152-1.

« 8i le concepteur du systéme n’a plus d’existence juridique, I"autorité mentionnée i I"article R. 3152-1 informe
les éventuels autres exploitants utilisant le méme systéme et détermine s'il existe un risque imminent d’atteinte
grave a la sécurité des personnes.

« V. — Le préfet peut suspendre exploitation du systéme en cas de risque imminent d"atteinte grave i la sécurité
des personnes.

« Le préfet peut soumettre la remise en service du systéme 4 son autorisation et demander que tous les éléments
nécessaires lui soient fournis pour s"assurer du rétablissement du niveau de sécurité du systéme.
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« Section 3
« Les organismes qualifids
« Sows-section |
« Diiporitions remmuames

« Art. R F152-23. — Pour chaque avis joint aux dossiers mentionnés aux articles R. 3152-6 4 B. 3152-8,
I"organisme qu:ahﬁE établit un rapport d‘EvaJuatmn présentant les principes, les points marquants et les conclusions
détaillées des vérifications et des analyses menées, ainsi que le détail des éventuelles observations el réserves.

« Art. R 3152-24. — Un arrété conjoint des ministres chargés des transports et de Uintérieur précise le contenu
des avis mentionné a I'article B. 3152-25.

« Art. R 2152-25. — L. — L'organisme dont I"avis st joint au dossier de conception du systéme technique est
désigné par le concepteur du systéme technique.

« L'organisme dont I'avis est joint au dossier préliminaire de sécurité et au dossier de sécurité de mise en
service, est désigné par "organisateur du service ou par le concepteur du systéme a condition d”étre validé par
I"organisatenr du service.

« Dans I'exercice de sa mission d'évaluation de la sécurité du systéme technique et du systéme de transport
routier automatisé, I"organisme est indépendant du concepteur du systéme, de I'exploitant et de I'organisatenr du
service.

« [l — L organisme chargé de I"andit annuel de sécurité en exploitation est désigné par I"exploitant et validé par
I"organisateur du service.

« Dans "exercice de sa mission d'avdit de 1a sécurité en exploitation, 1"organisme est indépendant du concepteur
du systeme, de 1"exploitant et de 1'organisateur du service.

« Sows-section 2

« Llagrément dei organinmer qualifis

« Arl. R 3152-26. - L'organisme dont I'avis est joint aux dossiers mentionnés aux articles B. 3152-6 2
R. 3152-8, est agréé par 'avtorité mentionnée & Iarticle R. 3152-1.

« Cet organisme doit au moins &tre agréé pour le domaine technique de I"évaluation globale de la sécurité des
systEmes.

« Lorsqu'il ne dispose pas de cnmpetemes pour I'ensemble des autres domaines technigues dont reléve le
systéme, I"organisme peut faire appel & d'autres Drg;anlsmes qualifiés qui sont agréds, dans leurs domaines de
compétence, par I’autorité mentionnée a 1"article B. 3152-1, dans les conditions fixées par I"article R. 3152-28. Ces
organismes doivent respecter les exigences d'indépendance prévues A I'article R. 3152-25,

« Dans ce cas, I'organisme agréé pour I"évaluation globale de la sécurité du systéme est chargé de coordonner
I"intervention de ces autres organismes qualifiés et demeure seul respuns:able de I"avis.

=« Un dirigeant responsable des évaluations d"un organisme qualifié agréé ne peut établir un avis portant sur le ou
les systémes de transport & la conception ou & la réalisation desquels il a participé au cours des cing années
précédantes.

« Art. R 3152-27. — L’organisme conduisant I"aodit de sécurité en exploitation préva 4 I"article B, 3152-15 est
agréé par 'autorité mentionnée a article B. 3152-1 et doit disposer des compétences pour le domaine des
systémes de gestion de la sécurité en exploitation.

« Arf. R 3152-28. — 1. - L’ agrément est délivré par I"autorité mentionnée 4 I"article R. 3152-1, qui s"assure que
I'organisme dispose des compélences nécessaires 4 I'accomplissement de ses missions dans les domaines
techniques considérds.

« [I. - L'agrément est délivré pour un ou plusieurs des domaines techniques suivants :

« 1" S0reté de fonctionnement des systémes embarqués ;

« 2° Sireté de fonctionnement des équipements de connectivité ou de positionnement ;

« 3" Cybersécurilé ;

« 4° Sécurité des infrastructures et des équipements de la route ;

« 3 Sécurité du comportement routier des véhicules ;

« & Systémes de gestion de la sécurité en exploitation ;

« T° Evaluation globale de la sécurité des syst2mes.

« Art. R 3152-20. — L'agrément est délivré pour cing ans. 11 indigque le nom du ou des dirigeants responsables

des avis et. le cas échéant, le ou les domaines techniques pour lesquels I'organisme qualifié peut procéder & des
dvaluations de sécurité,

« L'agrément peut e suspendu ou retiré par 1"autorité désignée a Iarticle R. 3152-1 lorsque 1"organisme
qualifi¢ ne répond plus aux conditions posées pour sa délivrance.

« L'activité des organismes ?;l:ahﬁ&i agréds peut faire I'objet de contriles ou d'sudits réalisds par les agents de
I'autorité désignée 4 I'article R. 3152-10 Ces derniers peuvent, 4 ce titre, obtenir de 1 organisme qualifié. du
conceptenr du systéme, de I'exploitant ou de 'organisateur du service, "ouvrage et de 1'organisme controlé tous
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documents ou pigces nécessaires i I'accomplissement du contrdle, et assister aux réunions et visites organisées par
I'organisme qualifié dans le cadre de sa mission d"évaluation.

« Lorsqu'un organisme qualifié bénéficiant d'un a%rement souhaite procéder 4 d*autres missions d’évaluation
que celles des domaines pour lesquels il est agréé, la modification |:Ie Iagrément en cours pour y inclure ces
nouvelles missions ne modifie pas la durde de validité de cet agrément.

« Art. R 3152-30. — Le contenu des demandes d’agrément et les modalités d'instruction des demandes sont
définis par arrété du ministre chargé des transports.

« Le silence gardé par I"avtorité désignée a 1"article B. 3152-1 pendant plus de quatre mois aprés réception d'une
demande compléte d’agrément, dans les conditions de 1"article L. 114-3 du code des relations du public avec
I'sdministration, vaut décision de rejet

« Art. R. 3152-31. — La réglementation technique et de sécurité applicable aux systémes de transport routier
automatizés régis par le présent titre peut 8tre précisée par arrété du ministre chargé des transports.

& Crarrree TH

« RESPONSABILITE PENALE

« Art. R 3153-1. — 1. - Méme en 1"absence de tout signe d’ivresse manifeste, est puni de I'amende prévue pour
les contraventions de la quatriéme classe, le fait pour une personne habilitée telle gue mentionneée a
I'article L. 3151-3, d'intervenir  distance sur un véhicule 4 délégation de conduite exploité dans le cadre dun
systéme de transport routier automatisé sous I'empire d'un état alcoolique caractérisé par |

« 17 Une concentration d’alcool dans le sang egale ou supérieure & 0,20 gramme par litre ou par une
concentration d’alcool dans I'air expiré égale ou supérieure 4 0,10 milligramme par litre et inférieure aux seuils
fixés & I'article L. 3151-9, lorsque le véhicule i délégation de conduite est exploité dans le cadre d'un systéme de
transport routier automatisé de personnes ;

« 2 Une concentration d'alcool dans le sang égale ou supérieure 4 0,50 gramme par litre ou par une
concentration d'alcool dans 1air expiré égale ou supérieure a 0.25 milligramme par litre et inférieurs aux seuils
fixés 4 I'article L. 3151-9, lorsque le véhicule & délégation de conduite est exploité dans le cadre d'un autre systéme
de transport routier automatisé.

« [l — Toule personne coupable de I"une des infractions mentionnées au [ encourt également les peines
complémentaires prévoes au [ de "article R. 234-1 du code de la route.

« [II. — Cette contravention donne lieu de plein droit & la réduction de six points du permis de conduire. »

Art. 7. - Le I de I'article 2 du décret du 17 décembre 2010 susvisé est ainsi modifié ©

1* Au premier alinéa, les mots : « et les transports publics guidés définis a I'article L. 2000-1 du code des
transports » sont remplacés par les mois @ «, les transports publics guidés définis 4 I"article L. 2000-1 du code des
transports et les systémes de transport routier automatisés définis a "article R, 3151-1 du méme code » ;

2* Au deuxiéme alinéa, les mots @ « des installations de remontdes mécaniques et de transports publics guidés »
sont remplacds par les mots @« de ces systémes et installations = ;

3 Au troisieme alinéa, les mots @ « & ces installations » sont remplacés par les mots @ « & ces systémes et
installations = ;

4= Aprés le dernier alinda, il est ajouté deux alindas ainsi rédigés :
« 11° De déliveer les agréments mentionnés aux article B. 3152-26 et R. 3152-27 du code des transports ;

« 127 Die prescrire, le cas échéant, les tests avant mise en service complémentaires a la démonstration de sécurité
mentionnds 4 1"article B. 3152-5 du code des transports. »

TITRE I

DISPOSITIONS DIVERSES

Art. 8. — Aux L I et 111 de I'article R. 251 du code de procédure pénale, les mots compris entre : « dans sa
rédaction résultant du » et : « sous réserve des adaptations prévues an présent titre » sont remplaces par les mots
« décret n° 2021-873 du 29 juin 2021 -

Art. 9. - Les dispositions de 'article & du présent décret entrent en vigueur le lendemain de la publication au
Jowrnal officiel du décret portant publication des amendements 4 1a convention sur la circulation routidre du
% novembre 1968 tendant 4 la modification de son article 1= et & I'insertion d'un nouvel aricle 34 bis,
communiqués aux Etats parties 3 la convention le 15 janvier 2021, conformément au paragraphe 1 de son
article 49, et au plus tard le 1= septembre 2022,

Art. 10. — La ministre de la transition écologique, le ministre de intérieur, le garde des sceaux, ministre de la
justice, et le ministre délégué auprés de la ministre de la transition écologique, chargé des transports, sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de I"exécution du présent décret, qui sera publié au Journal afficiel de la République
frangaise.

Fait le 29 juin 2021.
JEAN CASTEX

Par le Premier ministre :
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Le minisire délépué
auprés de la ministre de la transition écologique,
clargé des iransports,
Jean-Barmiste DiEnpani
La ministre de la transition écologigue,
Barnara Pomri

Le minisire de I'iniéricur,
GERALD DARMANIN
Le parde des sceair,
ministre de la justice,
Eric Duronp-MoORETTI
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